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Torefestival

Werksmeister aus Bochum ermittelt

Richard Weinhold, seineszeichens Direktor
des Bochumer Werkes II, jubelte und war
riesig stolz: ,Die Sieger stehen auf meiner
Gehaltsliste.“ Und das bedeutet: Die Gewin-
ner der Werksmeisterschaft 1999 im Fufdball
kommen aus dem Langendreer ,Stall”.

Bochum (dy). Mit
einem souveranen
2:0-Sieg Uber die
Opelaner von der
TSG holte sich die
Mannschaft der
Werkzeugschleife-
rei den Titel. Wie
schon im Vorjahr
mit dem ,FC Ach-
se" stellen also
auch in diesem
Jahr die Mannen
aus dem Motoren-,
Achsen- und Ge-
triebewerk den
Standortmeister.
Matchwinner war
Semsettin Ersoy,
der schon vor dem
Halbzeitpfiff das
Finale entschieden
hatte und seinem
Team damit die
Teilnahme an der Endrunde
aller Standortmeister sicher-
te. Auf Rang 3 landete Fortu-
na Opel durch ein klares 5:1im
kleinen Finale Uber Auspuff B.

Insgesamt 28 Mannschaf-
ten aus den drei Bochumer
Werken waren auf der Sport-
anlage des Werner SV ange-
treten, um die FuBball-Werks-
meisterschaft zu gewinnen.

Fota: Samimes

Motrwer! Alle Bochumer Teams - hier Aus-
puff und BKK - gingen engagiert zur Sache

se Veranstaltung mittlerweile
hat, zeigt, dal3 Burgermeisterin
und Stadtsportbund-Vorsit-
zende Gaby Schafer beim
Endspiel dabei war und der
Siegermannschaft Gllick auf
dem Weg durch die Opel WM
wilnschte. Betriebsratschef
Peter Jaszczyk und der frihe-
re DDR-Auswahltorhiter Wolf-
gang Benkert vervollstandig-

ot Sammer

Welch' hohen Stellenwert die- ten die Prominentenliste. &

Noch in diesem Jahr wird mit dem Bau eines
neuen Werks in Riisselsheim begonnen.

Das Unternehmen bestitigte jetzt Planungen,
die Produktion am 137 Jahre alten Traditions-
standort komplett zu erneuern.

Russelsheim (jh). ,Dieser Vor-
standsbeschluB stellt einen
wichtigen Schritt zur Zu-
kunftssicherung des Werks
und des Standorts Russels-
heim dar”, betonte der stell-
vertretende Vorstandschef
Wolfgang Strinz. ,Dieser Be-
schiuf? ist eine wichtige Wei-
chenstellung nicht nur fir eine
kurz- oder mittelfristige Be-
standssicherung, sondern flr
eine  echte Perspektive
Risselsheims", so Gesamt-
betriebsratschef Rudi Miller.

Die Planung sieht vor, auf
dem bestehenden Werks-
gelande parallel zur laufenden
Fertigung eine hochproduktive
Fabrik nach Eisenacher Vorbild
zu errichten. Opel stellt dafiir
Investitionen in Hohe von 820
Millionen Mark zur Verfligung.

Das neue Werk in Rlssels-
heim wird Anfang des kom-
menden Jahrtausends mit
geanderten Arbeitsstrukturen
und einem neuen Fabriklay-
out an den Start gehen. ,Mit
der bisherigen Anbau- und Er-

Vier Ring-Tage
24-Stunden-Rennen mit Festcharakter

Rund um die Uhr Benzingeruch in der Nase,
Hochleistungsmotoren im Ohr und schone
Autos vor Augen: Das kann einem nur beim
24-Stunden-Rennen auf dem Niirburgring
passieren. 88 000 Fans waren live dabei.

Nurburgring (jh). Ganz im Zei-
chen des groBen Jubildums
stand der Opel-Einsatz beim
Internationalen 24-Stunden-
Rennen am ersten Juni-Wo-
chenende auf dem Nurburg-
ring. Die Werksfahrer Uwe Al-
zen, Eric Helary und Manuel
Reuter sowie Rennleiter Volker

Strycek gingen auf einem 280
PS starken Opel Astra Kit Car
bei diesem Langstrecken-
Klassiker auf der legendéren
Nordschleife an den Start.
Unterstliizt wurden sie von
einer jungen Frau, die daflr
eigens von den Kufen ins
Fortsetzung auf Seite 2

GrofBie Fete: Manuel Reuter auf Tuchfiihlung mit Motorsportfans
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weiterungstaktik sind
wir an die Grenzen
des Machbaren ge-
stoBen. Deshalb ord-
nen wir jetzt das
Werkslayout konse-
guent dem Produlkti-
onsablauf unter”, er-
lauterte Werkdirektor
Michael J. Wolf die
Plane.

Im neuen Werk
konnen auf einer
Linie in drei Schich-
ten rund 270 000
Fahrzeuge pro Jahr
produziert werden.
Um die Arbeitsstruk-
turen dem neuen
Konzept anzupas-
sen, werden die Or-
ganisation des Wer-
kes, die Zeitwirt-
schaft, die Gruppen-
arbeit und das Ent-
geltsystem ebenfalls
modernisiert.

Wir stellen das
gesamte Unterneh-
men und seine Mitarbeiter am
Standort Riisselsheim vor ei-
ne groBe Herausforderung, die
es vor allem in den kommen-

Folo: Simmar

und derBa,wm im Werk Riissels-

~heim, ein Freundschaftsspiel zwi-

| schen AC und FC sowie ein Kick zwi-

- schen den Bayern und einer Werks-

- auswahl. Alles liber die Bayern bei
‘Opel auf den Seiten 6 bis 8.

Neubau kommt

Vorstand beschlief3t neues Werk fiir Russelsheim

Neu: Robert W. Hendry erklart die Pldne

den drei Jahren zu bewaltigen
gilt, sagte Personalvorstand
Norbert Klpper.
Fortsetzung auf Seite 3

aus zweif Automobzlﬁrman
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Die Nummer 1 sein

Europiisches Top-Management berit in Mainz iiber die Geschiftslage

Die rheinland-pfil-
zische Hauptstadt
stand jetzt fir drei

Tage ganz im Zeichen

des Blitzes. Das Top-
Management von
GM Europa traf sich
in Mainz zur Euro-

Team-Konferenz 1999.

Mainz (jh). RBund 450
Fuhrungskréfte aus der euro-
paischen GM-Organisation
nutzten das Treffen zu einem
Gedankenaustausch (ber
das vergangene Jahr, Uber
die Gegenwart, vor allem aber
Uber die Zukunft. Wie soll es
weitergehen im européischen
Geschaft?

Der Geschéftsverlauf und
die gesteckten Ziele bei Markt-
anteil und Ertrag standen im
Mittelpunkt der zweitagigen
Konferenz, an der Delegierte
der drei bedeutsamsten eu-
ropaischen GM-Marken,
Opel, Vauxhallund Saab, teil-
nahmen. Nach Einschatzung
von GM Europa-Chef Micha-
el J. Burns, Opel-Vorstands-
chef Robert W. Hendry und
anderen Spitzen-Managern
ist dabei die aktuelle Ge-
schaftsentwicklung noch
nicht zufriedenstellend.

Vordringlichstes Ziel sei es,
den Marktanteil weiter zu ver-
bessern. ,Wir missen unse-
re ganzen Anstrengungen

Neues Motiv der Unternehmenswer-
bung: Diesmal nimmt sich die Anzei-
genkampagne des Vorstandsberei-
ches Offentlichkeitsarbeit eines
Themas an, das auch indirekt mit dem
Automobil zu tun hat. Es steht ein
Thema im Vordergrund, das dennoch
allemal geeignet ist, das Image der
Marke weiter zu stérken: Opel Live.

www.opel-mobil, de

g

Fota: Opel

a Y\

Opel-Chef Robert W. Hendry: Fiir den kiinftigen Erfolg muB ziigig und liberlegt gehandelt werden

darauf richten, die Nummer
eins sein zu wollen®, betonte
Hendry. ,Das heiBt aber auch,
mehr Fahrzeuge an mehr
zufriedene Kunden zu ver-
kaufen."

Erste Erfolge seien erkenn-
bar, so GME-Prasident Burns
bei einem Ruckblick auf die
zurlickliegenden Produktein-
flihrungen. So habe der Zafi-
ra einen exzellenten Produk-
tionsstart in Bochum erlebt.
Es sei moglich und geplant, in

diesem Jahr 25000 Zafira
mehr zu bauen, als ur-
springlich berechnet. Auch
die ersten Reaktionen seitens
der Handler und der Presse
quer durch Europa seien sehr
gut, so Burns in der Rick-
schau,

Ebenso positive Signale
setzen die Auftragseingange
beim neuen Vectra sowie
dem neuen Frontera. Zudem
sind auch bei diesen beiden
im letzten Jahr neu oder (iber-

Unter dem Motto ,Ideen, die bewe-
gen” stelit die aktuelle Unterneh-
mensanzeige, die kurz nach der Eréff-
nung von Opel Live in Tageszeitungen,
Fachmagazinen und Zeitschriften er-
schien, noch einmal die Einzigartig-
keit des ersten Erlebnisparks zum
Thema Automobil éffentlichkeits-
wirksam heraus.

Opel Live: Der High-Tech Eriebnis-

arbeitet auf den Markt ge-
brachten Modellen die Pres-
se- und Handlerreaktionen
sehr gut.

GroBe Hoffnung setzen die
Fuhrungskrafte in neue Tech-
nologien. Darunter istebenso
eine unmittelbare Fahrzeug-
technik wie beispielsweise die
Brennstoffzelle zu verstehen
wie aber auch eine Mobilitats-
Dienstleistung wie OnStar.
Auch von der Vertriebsseite
sind hier neue, vielverspre-
chende Anséatze auszuma-
chen, etwa eine verstarkie
Kundenbindung via Internet,
dem Kommunikationsmittel
mit deutlichen Zuwachsraten.

Wichtig, so war man sichin
der Landeshauptstadt Mainz
einig, sei es fir den kinftigen
Erfolg vor allem, ziigig und
Uberlegt zu handeln. !

park von Opel in Riisselsheim.

Folo: Oped

¥ier Hing-Tage

Cockpit wechselte: Eis-
schnellauf-Konigin Gunda
Niemann-Stirnemann ging
auf der Nordschleife ebenfalls
an den Start, Sie teilte sich
das Lenkrad eines 200 PS
starken Astra mit Journalisten
vom Deutschen Sport-Fern-
sehen. -
Ebenfalls einen 200 PS
starken Astra nach DTC-
Reglement steuerten Opel-
Junior Steffen Schulz, Stefan
Kissling und Alexander Burg-
staller. Dartber hinaus nahm
ein 420 PS starker Calibra aus
der DTM-Ara temporar die
,Griine Holle® in Angriff.
Flrdas Opel-Team endeten
die 24 Stunden versdhnlich:
Zwar war das Astra Kit Car
am Sonntag morgen ausge-
schieden, nachdem es lange
auf dem zweiten Rang gele-
gen hatte. Doch der DTC-
Astra mit Burgstaller, Kissling
und Schulz im Cockpit — spa-
ter verstarkt durch Rennleiter

Das Erebnis Opel bekommt
ging neue Dimension, Der
weltwelt erste High-Tech
Ergbnispark in enem Auto-
mobilwark  bewegt die
Phantasie und die Geflhle

der Besucher. Mit allern,

worauf es Opel ankommit:
Innevationen, die. begsistern,
Cuaktat, die tberzeugt, und
Design, das faszinlert. So
spannend, abwechslungs-
reich und lebandig. wie Opel
im  Automobiibau  selt . 100

Jahren ist.

Mehr zu Opel Live unter:

wiww.opal-live.de

OPEL &=

Réder statt Kufen: Eisschnellduferin Gunda Niemann-Stimemann

Volker Strycek — belegte einen
guten 16. Rang.

Der Einsatz des DTM-Cali-
bra war ein Geschenk an die
treuen Fans, begeisterte aber
alle 88 000 Zuschauer am
Nurburgring. ,Ein toller Ab-
schluB”, freute sich der Renn-
leiter und dreifache Pilot.

Stryceks sportliches Fazit:
,Der Calibra hat eine Stunde
lang geflihrt, der Astra hat von
der ersten Stunde in seiner
Klasse geflhr, das Kit Car lag
lange auf dem zweiten Platz -
eswére doch fast unverschamt,
sich noch mehr zu wiinschen."

Erganzt wurde das Opel-
Engagement beim 24-Stun-
den-Marathon durch einen
Oldtimer-Corso mit histori-
schen Renn- und Rallye-Fahr-
zeugen sowie einem Opel-
Fan-Fest im alten Fahrerlager,
das rund 4 000 Motorsport-
begeisterte bis in die Nacht
nutzten, sich und die Marke
mit dem Blitz zu feiern.

%
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Panorama

Standortvorteil
ausschlaggebend

Werksneubau: Der Vorstand erlautert die Hintergriinde der Entscheidung

Am 26. Mai kamen Journalisten aus ganz
Deutschland zu einer Pressekonferenz

ins Opel-Forum nach Riisselsheim. Thema:
Der Werksneubau am Stammsitz des
Unternehmens. Hier einige Stellungnahmen.

Russelsheim (jh). Der hessi-
sche Ministerprasident Roland
Kach (CDU) hat die Neubau-
entscheidung von Opel als
Jrichtungsweisend auch fir
andere Wirtschaftszweige"”
gewurdigt. ,Wirin Hessen sind
stolz darauf, daB in unserem
Land eines der modernsten
und produktivsten Automobil-
werke der Welt errichtet wird",
betonte der Regierungschef
aus Wiesbaden. ,Dies ist fir
mich ein weiterer Beweis daftr,
dal3 Hessen als LLand von High
Tech und Appelwoi im interna-
tionalen Vergleich gut da steht."

Vorstandschef Robert W.
Hendry sagte zur Entschei-
dung fir den Werksneubau:
.German Engineering ist unser
groBtes Kapital. Wir sind ein
Automobilhersteller mit 137-
jahriger Unternehmensge-
schichte und 100 Jahren Kom-
petenz als Pkw-Marke. Uber
die Gite unserer Produkte ent-
scheidet allerdings nicht allein
die Qualitat des Engineering.
Erstklassige Autos erfordern
erstklassige und modernste
Fertigungsanlagen und -me-
thoden. Deshalb muB die Stéar-
kung der Marke Opel und ihrer
Produkte auch die Starkung ih-
rer Produktionsbasis bedeuten."

Gute Infrastruktur

Obwonhles immer einfacher
sei, etwas Neues auf die gri-
ne Wiese zu bauen, so Hen-
dry, habe der Standortvorteil
Russelsheims den Ausschlag
gegeben flr einen Neubau am
Stammsitz. ,Wir haben in
Risselsheim eine gewachse-
ne, qualifizierte und sehr moti-
vierte Belegschaft, auf deren
Know-how wir aufbauen kon-

Neubau...

Innerhalb dleses Zertraums
werden zudem auf der Basis
desim Januar 1998 geschlos-
senen Standortvertrags 3000
bis 4000 Mitarbeiter aus der
Belegschaft ausscheiden.
,Das wird, wie im Standort-
vertrag festgeschrieben, auf
sozialvertragliche Weise ge-
schehen, betonte Kipper.

Der Neubau erstreckt sich
parallel zur laufenden Fertigung
in Etappen (ber mehrere Jah-
re. In der ersten Stufe werden
bis zum Jahre 2002 der Karos-
seriebau und eine neue Fertig-
und Endmontage entstehen.
AnschlieBend wird eine kom-
plett neue Lackiererei gebaut.
Auch ein Lieferantenpark zur
besseren Einbindung wichtiger
Zulieferer soll entstehen.

»Wirwollen nicht weniger als
die bestmogliche Gestaltung
der neuen Arbeitsplatze,
héchste Produktgualitat und
eine bestmaogliche Produkti-
vitat", umri3 Personalvorstand
Norbert Kipper das Ziel. =

nen. Und im Zusammenspiel
von Produktionswerk, Kom-
ponentenfertigung, ITEZ, Ein-
kauf und den anderen Zen-
tralbereichen verflgen wir hier
Uber eine Infrastruktur, wie
wir sie nirgends sonst in Eu-
ropa antreffen."

Als ,bittere Seite der Ent-
wicklung” bezeichnete es Be-
triebsratschef Rudi Muller, daB
nach der Fertigstellung des
neuen Werkes nur noch rund
6 000 Mitarbeiter einen Ar-
beitsplatz in der Produktion fin-
den werden., , Trotzdem ist die
Entscheidung fur den Neu-

bau die einzig richtige Ent-
scheidung, denn ohne dieses
Werk hatte der Produktions-
standort Risselsheim im
scharfen Wettbewerb mittel-
fristig kaum eine Zukunftsper-
spektive."

Mduller verwies in diesem
Zusammenhang auf den von
Geschéftsleitung und Be-
tricbsrat ausgehandelten
Standortsicherungsvertrag.
Dort seien ,Programme flr
Vorruhestand und Altersteilzeit
vereinbart worden, von denen
dltere Beschattigte Gebrauch
machen konnen." Dadurch
lieBe sich die vorhersehbare
Personalreduzierung sozial-
vertraglich gestalten.

Der Direktor des Werkes
Russelsheim, Michael J. Walf,
faBte die Absichten, die hinter
der Neubauentscheidung ste-

1998 - vor Beginn der MaBinahmen

Stufe 1

Der Weg an die Spitze: Bei laufender Produktion werden bis zum...

Endzustand

.. Jahr 2002 zunichst ein neuer Karosseriebau sowie eine neue...

hen, in kurze Worte: ,Unser
Ziel ist: eine schlanke Produk-
tion mit héchster Qualitat und
einem konseguent auf das
notige MaB reduzierten Bedarf
an Zeit, Flache, Lager- und
Transportkapazitat pro Einheit.”
Da das Unternehmen mit der
bisherigen Erweiterungsstrate-
gie an die Grenzen des Mach-
baren gestoBen sei, so Wolf,
Jrichten wir das Werkslayout
konsequent auf den Produkti-
onsablauf aus.”

Wolf weiter: ,Aufbauen kén-
nen wir in diesem Zusam-
menhang auf dem PreBwerk,
das wir vorzwei Jahrenim Ge-
baude K 40 mit zwei kleineren
PreBwerken konsolidiert ha-
ben. Damit wird das PreBwerk
bereits den Anforderungen an
eine schlanke und effektive
Fertigung gerecht. Ein Vorteil,
der sich im Zusammenspiel
mit den schrittweise neu zu
gestaltenden Bereichen Ka-
rosseriebau, Endmontage und
— in einer nachgeschalteten
Phase — auch mit der Lackie-
rerei bezahlt machen wird."

Weiter qualifizieren

Personalvorstand Norbert
Ktpper machte deutlich, wel-
che Herausforderung das
neue Werk fUr die gesamte Be-
legschaft darstelit. ,Es geht
nicht in erster Linie darum,
neue Anlagen zu kaufen und
aufzubauen, sondern vor al-
lem darum, die Menschen
richtig auf unsere neue Orga-
nisation vorzubereiten.” Im
Hinblick auf das Eisenacher
Werk, sagte Kupper, daB das
Unternehmen schon umfang-
reiche Erfahrungen mit dem
neuen Produktionssystem
sammeln konnte. ,Jetzt ist es
an der Zeit, alle Qualifizie-
rungsmaBnahmen zu ergrei-
fen, die sich konseguent am
neuen Produktionssystem ori-
entieren. Das Ergebnis einer
erfolgreichen Realisierung die-
ses Projektes in Risselsheim:
Opel werde sich als Hersteller
neu positionieren kénnen —
.auf einem Champions-Platz
in der Weltliga der Automobu
fertigung!* -

...Fertig- und Endmontage entstehen - anschlieBend komplettiert eine neue Lackiererei das Werk
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Erfolgrelche Fan-chker

Risselsheim (bj). Der FC

Bayern hat's zum 15. Mal

>hafft. Und seine

s? Die kdmpfen noch

— um den Meistertitel im

Op.c-l Fan-Cup. Dahinter

sich ein von Opel

tes Turnier von

Mannschaften der Fan-

clubs des FC Bayern Min-
chen.

In diesem Jahr nahmen
86 Bayern-Fanclubs an
den Vorrundenturnieren in
Russelsheim, Augsburg,
Straubing und Wiirzburg
teil. Dabei konnten sich
die Fan Teams Fnre»m

Alles

sen, Pfatter und Oberer
Wald Heubach durchset-
zen. Sie werden im Herbst
zum Endrundenturnier
nach Minchen reisen.
+Neben der Atmospha-
i or allem das
sportliche Niveau beein-
druckt”, sagte Bayern-Profi
Michael Tarnat, der zu-
sammen mit Raimond Au-
mann, dem Fanbeauftrag-
ten des Rekordmeisters,
das Turnier in Risselsheim
besuchte. Aumann er-
ganzte: ,Es ist im deut-
schen FuBball einmalig,
daB der Hauptsponsor ej-
nes Proficlubs die Turnier-
serie seiner Fanclubs in
diesem Umfang fordert.”

neu?

Rechtschreibreform: Bald geht’s los

Wer ,namlich® mit ,h* schreibt, ist dimlich.
Erinnern Sie sich noch an diese Eselsbriicke
aus Threr Schulzeit? Sie behilt Thre Giiltig-
keit. Mit einigen anderen liebgewordenen
Gewohnheiten raumt die Rechtschreibreform
jedoch auf. Wir werden uns daran gewoh-

nen miissen.

Russelsheim (jh). Es ist ei-
gentimlich still geworden um
eine Reform, die vor noch gar
nicht allzulanger Zeit medien-
wirksam die Gerichte be-
schaftigte, von der viele Pro-
minente meinten, sie wirde
die deutsche Kultur nachhal-
tig schadigen. Alles unnétige
Aufregung? Oder eher die Ru-
he vori “‘er" Sturm?
Bi hatte die F%ec;htm
séhrenbre%;?n jeden
@ nennepswerten;
; ). Zwar @erden di

ungen. JAber kaum
iumimit einer nen-
nenswerten Auflage hat bisher
Uber FuBballlanderspiele oder
Balletttanzer berichtet.

Das wird sich andern. Die
deutschisprachigen Nachrich-
tenagenturen haben sich ent-
schlossen, vom 1. August
1999 an den neuen Recht-
schreibregeln zu folgen. Und
ihnen werden — soviel ist sicher
— alle groBen Zeitungen und
Zeitschriften folgen. 5

Der Vorstandsbereich Of-
fentlichkeitsarbeit empfiehlt,
diesen. Zeitpunkt zu nutzen,
umauch innerhalb des Uniter-

nehmens die Umsetzung der _
Reform auf den Weg zu brin-

gen. Die:Opel Post alsFlagg-
schiff der internen Konmmuni-
kation wird in diesem Punkt
vorangehen und nach den
fen in neuer Schreib-
weise ersphernen !

Ein wichtiger Aspekt bei der
Umsetzung der Reform st das
einheitliche Auftreten des Un-
ternehmens. Natlrlich macht
es keinen Sinn, alles Schriftli-

che zum 1. August 1999 um-
zustellen. Warum Millionen
Prospekte, Kataloge, Preisli-
sten, technische Anleitungen,
Servicehefte usw. shreddern,
nur weil einige deryenwende-
ten Worte nicht'mehr zeit-
sen Berei-

AuBer von dnesen Pubhka—

iohen awirdd'das Erschei-

nungsbild eines Unterneh-

mens aber ebenso wesent-
lich durch seinen Schriftver-
kehr beeinfluBt. Zumindest bei
der Geschéftspost — sowohl
intern als auch extern — ist es
also wichtig, einheitlich aufzu-
treten. Und das am besten
zum Stichtag 1. August, raten
die Experten des PR-Berei-
ches. _

Insgesamt ist das Reform-
werk Uberschaubar. Ein Blick
in denneuen Dudenzeigt daB
sichdie Neuerungen in Gren-
zen halten . Trotzdemwird sich
jeder mit diesem Thema in
absehbarer Zeit befassen
mussen. Dabel werden Sie
merken, daB dle Reform zwar
logiseh, aber auch ungerecht

* sein kann. -

Ganze Schulergeneratle—
nen haben lernen miissen,
daB sich,selbstandig” nur mit
einem ,.S':' schreibt, obwohl
das Wert doch offenbar eine
Kombination von ,selbst” und
,standig” ist, also ein ,st" un-
logischerweise wegfallt. Damit
ist’s nun vorbei: Abdem 1. Au-
gust ist ,selbststandig" rich-
tig. ,Selbstandig” gilt bis zum
Ende der Ubergangsfrist am
31. Juli 2005 als veraltet, da-
nach als falsch. =
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Abente

Die Opel Post war bei Opel Live: Im automobilen.

,Erst war ich ein Crashtest-Dummie,
dann Testfahrer, dann Agentenjiger.

Ich habe einen Geist gesehen und bin
von einem Roboter angesprochen
worden. Und wenn die Autobauer
wollten, wiirden alle Autos nach Scho-
kolade riechen.“ Angenommen, Thr Ju-
nior kiime eines Tages nach Hause und
wirde von derartigen Erlebnissen be-
richten — wie wiirden Sie reagieren? Einen
Arzt rufen? Thn ermuntern, einen utopi-
schen Roman zu schreiben? Brauchen Sie
beides nicht: Hochstwahrscheinlich hat der
Junge lediglich Opel Live besucht.

Risselsheim (es). Was waére
die ideale Verkleidung flir einen
Industriespion in einem Auto-
mobilunternehmen? Klar —
Crashtest-Dummie miBte er
sein. Denn wie ein neues Fahr-
zeug aussieht, und ob sein
Sicherheitssystem stimmt, er-
fahrt ein Dummie so ziemlich
als erster. Nun galt bislang al-
lerdings als weitgehend uner-
forseht, was Dummies so den-
ken oder fUhlen. Bislang. Seit
Opel Live némilich vor vier Wo-
chen seine Pforten 6ffnete,
kénnen auch Normalsterbli-
che erleben, was es heilt und
wie es sich anfuhit, ein Dum-
mie zu sein.

Abenteuer Crashtest

Das Szenario ist beein-
druckend: Mit 64 Stunden-
kilometer in einem neuen
Astra auf ein Hindernis zu-
brausen und sehen, wie
die Barriere immer naher
kommt. Dann der Auf-
prall. Die Wagenfront
deformiert sich, die Fen-
sterscheibe springt,
der schitzende Air-
bag &ffnet sich, der
Kopf des Fahrers
taucht darin ein wie
in Watte.

Das Fahrzeug-
heck wird her-
umgerissen,
denn der Wa-
gen hat das Hin-
dernis nicht total frontal er-
wischt, sondern leicht versetzt
- ,mit 40 Prozent Uber-
deckung"”, wirde der Fach-
mann sagen, und das, was
eben geschehen ist, als ,Off-
set Deformable Barrier (ODB)-
Test" bezeichnen.

- Oy

e Toy, der

Opel Live macht einen sol-
chen Crashtest dem Besu-
cher im K 48" fast schon
korperlich erfahrbar. Dank der
verblliffenden lllusion von
Raumlichkeit, die das 3D-Kino
mit seinen Spezialprojektoren
und -brillen dem Betrachter
vermittelt.

Dabei halt Opel Live noch
einige Uberraschungen mehr
parat. Gleich neben dem 3D-
Kino etwa wird ein ebenso in-
tensives Fahrerlebnis geboten.
In drei Simulatoren kann der
Besucher direkt auf die Test-
strecken von Dudenhofen ein-
biegen. Auf der ,Marter-
strecke” wird er so richtig
durchger(ttelt, dann geht es
bergauf, bergab und Uber den
Sprunghtgel - was
diesen

schaurig-
schonen Kitzel in der
unteren Magengrube verur-
sacht.

Den 3D-Film und den Strei-
fen flr die drei Simulatoren

Trotz Start-Schwierigkeiten: Das Urteil der ersten Opel Live-Besucher war einhellig positiv

hat eine engli-

sche Firma mit aufwendigen
Spezialkameras gedreht.
Wahrend die Briten fur die
Crashtest-Fime, die in Ris-
selsheim im ITEZ Crash-Zen-
trum entstanden, einen Fahrer
aus ihren eigenen Reihen hin-
ters Steuer setzten, muBte
e fir die Aufnah-
"2: men

in Duden-
hofen ein Opel-
Mann ran: Reinhard Becker.

Und der erinnert
sich noch lebhaft an die Dreh-
arbeiten: ,lch bin gefahren
wie Richard Kimble auf der
Flucht." Wer im Simulator sitzt,
versteht, was er damit sagen
will. Besonders viel SpaB ge-
macht haben Reinhard Becker
offenbar die Szenen auf der
Steilkurve der Dudenhofener
Rundbahn: Auch da geht'’s
mal rauf und mal runter, mit
160 bis 180 Sachen ungefahr.
Irgendwie doch gut, daB man

LSurt im- Simulator

hockt.

Nach der unheimli-
chen Dudenhofen-Be-
gegnung der automobi-
len Art macht der Besu-
cher Bekanntschaft mit

den ,Stars" des Crashtest-
Films: Die sieben Astra und
drei Vectra, die flir den 3D-
SpaB an die Wand gefahren
wurden, prasentieren sich in
der ,Gelben Auto-Arena“ —teil-
weise an schweren Drahtsei-
len hangend, um eine mog-
lichst genaue Betrachtung zu
ermdglichen.

Néachster Hohepunktim K 48
ist das ,Opel Werk bei Nacht*,
zu der ein plappernder
Industrieroboter namens K-
Vier-Acht" einladt. Eine Fan-
tasy-Reise in einer Gondel

Rundbahn mit Roboter: Auf dem Weg von den Simulatoren zum ,,After Dark Ride* begriiBt ein lustiger Metal,

durchs néchtliche Opel-Werk,
mit sprechenden Front-Grills,
einer ,Spritz“-Tour in die
Lackiererei, einem fliehenden
Spion und, wie es sich fir
eine Geisterstunde gehort,
einem echten Geist.

Geisterstunde
mit Fritz Opel

Der ist — im wahrsten Sinne
des Wortes - nicht von
schlechten Eltern: Grlinder-
sohn Fritz Opel begleitet die
Géste durch die Nachtfahrt
und kommentiert Episoden
der Unternehmensgeschich-
te. Ein guter Geist, flrwahr, der

...im K48 oder im Werk - auf dem rund dreieinhalbstiindigen Rundgang...

seine Herkunft nicht verleug-
nen kann: Sein hessischer Ak-
zent macht den flotten Fritz so
richtig authentisch und sym-
pathisch.

Unmittelbar vor dem K 48
besteht dann die Méglichkeit,
in eines der finf Tram-Mobile
zu steigen. Das futuristisch an-
mutende Gefahrt vermittelt
seinen Passagieren Autobau
live — auf einer Fahrt durch die
Produktionshallen. Uber Mo-
nitore ergéanzen Videoein-
spielungen den Informations-
bedarf. Denn: Soviel SpaR die
,Opel Live"-Macher um Jan
Reuvers in ihrem automobilen
Erlebnispark auch vermitteln
wollen — das Wissenswerte
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rund um das Unternehmen mit
dem Blitz soll dennoch auf kei-
nen Fall zu kurz kemmen.

Mit einem der flunf Busse
geht es dann zurtick ins Opel-
Live-Gebaude, wo die Erleb-
nisreise auch begonnen hat.
Mit einer , Tour der Sinne”, die
dem Gast ermdglichte, sich
Uber die faszinierende Welt
des modernen Automobilbaus
samt seiner Entwicklung nicht
nur zu informieren — er soll sie
Stlick fur Stiick erfiihlen, erta-
sten, horen, riechen und

schmecken konnen.
Denn das Auto, so die Bot-

schaft, ist mehr als nur ein
Gebrauchsgegenstand aus
Stahlblech, Gummi und
Kunststoff. Um Unterschiede
im Detail wahrzunehmen, be-
darf es manchmal halt aller
Sinne. Polsterstoffe beispiels-
weise lassen sich am besten
mit den Fingerspitzen erflihlen.
Gerade solche Details sind
es, die den unverwechselba-
ren Charakter einer Marke pra-
gen.

-Gesell die Gaste - und dann tauchen sie ein in die Geschichte von Opel

N

...durch die Welt des Automobils gibt’s Infos und Unterhaltung sait

Beim Autokauf namilich ent-
scheiden langst nicht mehr nur
das technische Wissen und
das Auge des Kunden. Die Au-
tomobilentwickler missen
auch der Tatsache Rechnung
tragen, daf3 andere Sinne, viel-
leicht sogar die Nase des kiinf-
tigen Opel-Fahrers mitent-
scheiden — und wéaren dann
etwa in der Lage, ihre Pro-
dukte nach Schokolade rie-
chen zu lassen, so der Markt
es verlangte.

In der ,Interaktiven Erleb-

niswelt”, die sich an die , Tour
der Sinne" anschlieBt, zeigt

Opel Live anhand von Ver-
suchsanordnungen, welchen
EinfluB die Sinne auf Entwick-
lung und Design von Autos
haben, und wie viele Details die
Opel-Ingenieure und -Stylisten
aufeinander abstimmen mUis-
sen, damit ein harmonisches
Ganzes entsteht.

Irgendwas verpaBt? Macht
nichts — wer dieses Mal etwas
Ubersehen hat, nimmt es beim
nachsten Mal mit. [ |

Fotos: Opet (8), SBmmer (2}, Exsort (1)

| B

Mit einer grofien Gala begann in Riisselsheim eine neue Ara des Erlebens

Mit einer groRen Eroffnungsparty hat Opel
im Mai den Start von Opel Live gefeiert.
Rund 700 Premierengiste erlebten einen mit
Feuerwerk, After Dark Ride, Erlebnisgastro-
nomie und viel Show angereicherten Abend.

Russelsheim (jh). Festredner
des Gala-Abends waren un-
ter anderem Hessens Mini-
sterprasident Roland Koch
und der stellvertretende Vor-
standschef von Opel, Wolf-
gang Strinz. In Anwesenheit
von Opel-Chef Robert W.
Hendry und des Prasidenten
der General Motors Corpora-
tion Richard Wagoner unter-
strichen sie die Rolle von Opel
Live fiir die Marke Opel und die
Region.

Unter den Gésten befanden
sich zahlreiche Prominente
aus Politik, Wirtschaft, Sport
und Showgeschéft. Erdffnet
wurde die Gala vom Ge-
schaftsfihrer der Opel Live
GmbH, dem Niederlander Jan
Reuvers. Er dankte insbeson-
dere Opelfurden Mut, das un-
gewdhnliche Erlebnispark-
Konzept zu realisieren, aber
auch der Stadt Rlsselsheim,
die das Projekt stets enga-
giert unterstiitzt habe.

Jubildums-Baustein

Wolfgang Strinz nannte die
Eréffnung von Opel Live ,einen
zentralen Baustein im dies-
jahrigen Jubilaum ,100 Jahre
Opel Automobile’ und ,ein
neues Opel-Erlebnis”. Zu-
gleich stehe Opel Live flr den
engagierten Start des Unter-
nehmens in das zweite Jahr-
hundert der Opel-Automobil-
produktion. ,Mit Opel Live ha-
ben wir ein bislang einzigarti-

ges Konzept verwirklicht. Ein-
zigartig, weil Opel als erster
das Konzept des Erlebnis-
parks innerhalb der Werks-
tore verwirklicht. Einzigartig
aber auch deshalb, weil die-
ses Konzept einen neuartigen
Ansatz beinhaltet — indem es
das Unternehmen und die
Marke mit allen Sinnen und
aus den unterschiedlichsten
Blickwinkeln erlebbar macht*,
so Strinz weiter.

Prominente Radler
ziinden Feuerwerk

Dannwar es soweit; Roland
Koch, Robert W. Hendry, Wolf-
gang Strinz, Jan Reuvers und
Oberblirgermeisterin  Otti
Geschka wurdenin Erinnerung
an die Opel-Soéhne Carl,
Wilhelm, Heinrich, Fritz und
Ludwig auf ein Quintuplet
gebeten: ein Fahrrad fur finf
Personen. Im Sattel sitzend
entzindeten sie per Pedalkraft
die Lunte fUr ein Feuerwerk,
das wiederum wenig spater
die Enthillung des mit Stoff-
bahnen verkleideten Opel
Live-Pavillons ausloste.,

Ein Rundgang durch die
LJour der Sinne” und die ,In-
teraktive Erlebniswelt” im Opel
Live-Besucherzentrum schioB
sich an. Hier konnten die Pre-
mierengéste durch Sehen,
Hoéren, Fihlen, Riechen und
den ,sechsten Sinn“ erleben,
was ein Auto und das Auto-
fahren ausmacht, und wie vie-

e EESEE

Freie Fahrt: Vorstandschef Robert W. Hendry und MP Ro.\;and Koch

le Details Entwickler und De-
signer aufeinander abstimmen
mussen, bis einharmonisches
Ganzes entsteht.

Zweite Station der Besich-
tigungstour war die Halle K48,
das Herzstilick von Opel Live
inmitten des Opel-Werks. Hier
standen ein Besuch des 3D-
Kinos, in dem Crashtests in
allen Phasen und aus allen
Perspektiven vorgeflhrt wer-
den, sowie der ,After Dark
Ride", eine Erlebnisreise per
Elektrobahn durch die Opel-
Historie und -Gegenwart, auf
dem Programm.

Insgesamt dreizehn Spit-
zenkdche und hochdekorierte

Restaurateure richteten so-
dann unter der Regie der re-
nommierten Kuchenchefs
Hans-Peter Wodarz und Ek-
kard Witzigmann ein Erlebnis-
Diner der Extraklasse an. Mit
einer Mischung aus Nerven-
und Gaumenkitzel fihrten
knapp 100 Schauspieler, Mu-
siker und Artisten des Ver-
zehrtheaters ,Pomp, Duck
and Circumstances" aus Am-
sterdam und des ,Cirque du
Soleil" aus Montreal die Gaste
durch einen alle Sinne an-
sprechenden Abend der
unbekannten Bilder, fremden
Tone und (berraschenden
Genusse. =
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Die Bayern bei Opel

.. SChalten wir )

Riisselsheim: Das ZDF zog fiir’s aktuelle Sport-Studio um

Der FC Bayern Minchen — jlingst mit 15 Punkten Vorsprung Deutscher
FuBball-Meister geworden, und das zum 15. Mal, und das — nein, nicht
im 15. — im zehnten Jahr seiner Partnerschaft mit Opel. Grund genug
fir's ZDF, vom Lerchenberg einmal tiber den Rhein zu kommen, um
im Adam Opel Haus

seinen TV-Klassiker ,Das aktuelle Sport-Studio®

auszustrahlen.

Risselsheim (es). Im nachhin-
ein |48t sich sagen: Eine rund-
um geglickte TV-Premiere —
dank einer sorgféltigen Insze-
nierung, blendend aufgelegter
Studio-Gaste und als akiuel-
lem Berichterstattungsthema
einen der verrlicktesten Spiel-
tage der Bundesliga-Ge-
schichte.

Doch zurtick zum aktuellen
Geschehen und zur 15: Auch
der 15jahrige Benedikt ist ge-
rade Meister geworden: mit
der C-Jugend des Mainzer SC
Moguntia. Dal3 er als Besucher
des Sport-Studios unter sei-
nesgleichen sein wird—die ge-
samte Bayern-Mannschaft hat
sich angesagt —, ist allerdings
eher Zufall. Um einmal bei der
Ausstrahlung des ZDF-Dinos
live dabei sein zu kénnen,
mussen sich interessierte Be-
sucher auf lange Wartelisten
setzen lassen. Zu welcher
Sendung es dann tatsachlich
klappt, erfahren die etwa 300
Auserwahlten erst wenige Ta-
ge zuvor.

Mann, haben wir ein
Glick", findet Benedikts Pa-
pa, als er von den Publikums-
platzen im Foyer des Adam
Opel Hauses ehrflrchtig die
finf Stockwerke bis unters
Dach hinauf blickt. ,DaB wir
ausgerechnet Karten fur die-
se Sendung bekommen ha-
ben — hier ist es doch viel
schoner als im Studio auf dem

Lerchenberg."
Die Innovation und Stil aus-

strahlende, von Glas und
Stahl dominierte Innenarchi-
tektur des Gebéudes préagt
nattrlich das Ambiente um
die TV-Biihne. Dennoch brau-
chen die Stammgucker — ob
vor Ort oder vor den Matt-
scheiben — nicht auf ihre lieb-
gewonnenen Sport-Studio-
Stammrequisiten zu verzich-
ten: etwa die Bahnhofsuhr mit
der aktuellen Zeit, der tradi-
tionell die erste Kamera-
einstellung gewidmet ist,
Diesmal ist es 22.17 Uhr, als
das vertraute musikalische
Titelthema der Sendung er-
klingt und Wolf-Dieter Posch-
mann vor die Kamera tritt.

Mit von der Partie sind auch
500 Opel-Mitarbeiter, die das
TV-Treiben von den Galerien
aus miterleben. An sie richtet
Poschmann eine Frage:
woteht es bei Opel eigentlich
im Arbeitsvertrag, daB man
Bayern-Fan sein muB ?* Steht
es naturlich nicht. Was der
Moderator spatestens erfahrt,
als er die Sieger des Tages
ankindigt: Joérg Berger und
Ansgar Brinkmann, Trainer
und Stlrmer von Eintracht
Frankfurt, werden ebenso fre-
netisch bejubelt wie spéter die
Bayern. \

Die Frankfurter haben we-
nige Stunden zuvor eines der
groBten Wunder der Bun-
desligageschichte geschafft.
Mit einemn 5:1-Sieg Uber den
1.FC Kaiserslautern haben
sie sich buchstablich in letz-
ter Minute vor dem Abstieg
gerettet, den 1.FC Nurnberg
zur Zweitklassigkeit ver-

Wertvolle Haube: )

W Die Spieler verewigen

Siciraufeinem Zafira

dammt und ganz nebenbei
den Ex-Meister von den lu-
krativen Champions-League-
Qualifikationsplatzen gekickt.
Klar, daB Coach Berger da-
her als Studiogast gefragt ist.
Wobei Wolf-Dieter Posch-
mann vor der Sendung zu
wissen glaubte: ,lch habe
gehort, er kdme nur, weil er
sich den neuen Zafira an-
gucken will.* Berger wieder-
um verbl(ifft das Publikum mit
einem seiner Leitsatze, mit
dem er seine Spieler in den
vergangenen Wochen immer
wieder motiviert hat, weiter an
den Klassenerhalt zu glauben
—er paBt ebenso ins Stamm-
buch jedes Industriemana-
gers: ,Wer keinen Mut hat zu
traumen, der hat auch keine
Kraft, um zu gewinnen.*

Jorg Berger als
Uberraschungsgast

Benedikt und sein Papa
verfolgen die Szene etwas
wehm(tig: Sie sind Nurnberg-
Fans. Als faire Sportsméanner
spenden sie den Frankfur-
tern dennoch Beifall. Und Be-
nedikt freut sich schon auf die
Bayern: ,Hoffentlich geben
die Autogramme"”. Zur Si-
cherheit besorgt er sich
schon mal Papier: Einen der
ausliegenden Zafira-Prospek-
te. In denen blattert Ubrigens
auch das hinter den Kulissen

Alles Gute kommt von oben: 500 Opel-Mitarbeiter waren bei der Live-Ubertragung aus dem Adam Opel Haus auf den Galerien dabei

agierende ZDF-Personal im-
mer mal wieder.

Schaffen es die Bayern
Uberhaupt plnktlich in die
Sendung? Eine kurze Live-
Schaltung ins Frankfurter
Kempinski-Hotel, wo der Mei-
ster abgestiegen ist, belegt:
Sie machen sich gerade auf
den Weg nach Rlsselsheim.
SchlieBlich noch ein letzter
Schnitt in die im Opel-Live-
Gebaude provisorisch einge-
richtete Maskenbildnerei: Sie
sind da!

Um 23.07 Uhr ist es so-
weit. ,Land of Hope and
Glory* erklingt, und das bis
auf die verletzten Giovane
Elber und Bixente Lizarazu
komplette Bayern-Team

fahrt die Rolltreppe ins Foy-
er hinab: an der Spitze Franz
Beckenbauer, gefolgt von
Vizeprasident Karl-Heinz
Rummenigge und Manager
Uli HoeneB. Dann die Spieler
von A wie Ali Daei bis Z wie
Zickler,

Vom Rhein an den Main: Nach dem Leverkusen-Spiel kam der Meister direkt nach Riisselsheim

Fotos i) Semmer

Obwohl sie ihren 15. Bun-
desliga-Titel bereits ausgiebig
gefeiert haben und ausgiebi-
ger gefeiert worden sind — die
»Standing Ovations” des Pu-
blikums tun ihnen dennoch
gut. SchlieBlich liegt die einzi-
ge Enttauschung der Saison
gerade erst drei Tage
zurtick: Das in letzter
Minute verlorene Cham-
pions-Finale gegen
Manchester United.
JAlles in dieser Saison
ist optimal gelaufen, bis
auf diese eine Minute",
restmiert der ,Kaiser".
Lothar Matthaus ver-
steht noch immer nicht,
weshalb soviel (iber sei-
ne Auswechslung ge-
schrieben worden ist:
Jch war kaputt, der
Wechsel war okay.
Fertig."

Ansonsten hat man
sich in Mlnchen mit der
Niederlage abgefunden
— und zeigt sich als gu-
ter Verlierer. ,Das gibt
es im Leben eben, daB
manchmal drei oder vier Zenti-
meterfehlen”, sinniert Mehmet
Scholl mit Blick auf seinen
PfostenschuB in der 80. Mi-
nute. ,\Wir blicken jetzt schon
wieder nach vorne”, sagt Ste-
fan Effenberg. Und Uli HoeneR

_ gewinnt der Niederlage sogar

etwas Gutes ab: ,Das Spiel
hat gezeigt, daB wir auch nur
Menschen sind."

WWenn wir gewonnen hat-
ten, hatten wir ja unseren Trai-
ner Ottmar Hitzfeld entlassen
mussen, weil wir uns mit ihm
ja keine neuen Ziele mehr hat-
ten setzen kénnen", hat der
JKaiser" langst seinen Humor
wiedergefunden. Langst wie-

der gut drauf ist auch Mario
Basler, der erstmals enthuillt,
weshalb er vor dem halbfina-
len Champions-League-Kick
in Kiew zu Hause blieb. Nurin
Mulnchen sei wahrend seines
Sondertrainings die Versor-
gung mit einem ,isotonischen
Getrénk” zu gewahrleisten ge-
wesen, ohne dessen regel-
maéBige Einnahme er seine
Form nicht héatte wiederfinden
koénnen: ,Erdinger WeiBbier”,
Es folgt das Torwand-
schieBen, bei dem weder ,Su-
per-Mario" noch ,Effe" Netzers
Flnf-Treffer-Rekord ernsthaft
in Gefahr bringen. Dafiir hat
Benedikt Gelegenheit, Lothar
Matthaus um ein Autogramm
zu bitten: Der ziert sich nicht
lange —denn wie solite ein Mei-
ster dem anderen etwas ver-
wehren konnen. Und wer
weil3: Wenn Lothar noch drei
Jahre kickt, spielen er und
Benedikt ja vielleicht mal zu-
sammen.
- Aussichten, die die Augen
des 15jahrigen Moguntia-
LinksauBen leuchten lassen:
Ebenso wie das Feuerwerk vor
dem Adam Opel Haus, mit
dem der Abend ausklingt. ™

Pause: Der Zafira regt alle an
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Mailands und Miinchens Kicker besichtigen Produktion

Es gibt Momente, da interessieren sich ge-
standene Autobauer weder fiir ihre wohl-
verdiente Ruhepause noch fiirs Essen. Etwa
dann, wenn Fufsballspieler in der Kantine
auftauchen, die normalerweise fiir den AC
Mailand, den FC Bayern Miinchen oder eine
Nationalmannschaft titig sind.

Russelsheim (es). Da war
selost der 1,90 Meter groBe Oli-
ver Bierhoff mal platt: ,DaB es
hier so viele ltaliener gibt*, wun-
derte sich der deutsche Stiir-
merstar in Diensten des AC
Mailand, als er mit seinen
Teamkollegen zur Autogramm-
stunde im K 40 einlauft. Und
ob es viele Italiener bei Opel
gibt. Flr die meisten von ihnen
ist es ein Freudentag, als die
Spieler des frischgebackenen
Meisters der ,Seria A" anihrem
Arbeitsplatz vorbeischauen.
Vincenzo Curto ist vollig aus
dem Héauschen: ,Ich bin von
Kindesbeinen an Fan vom AC
Milan, aber ich habe noch nie
einen Spieler von dem Verein
so nah gesehen”. In den Han-
den hélt er die Autogramm-
karte, auf die Stars verewigt
sind, deren Namen so wun-
derschon nach groBer Oper
klingen: Donadoni, Morfeo,
Ambrosini, Albertini oder gar
Guglielminpietro — na gut,
Bierhoff paBt vielleicht weniger
zum italienischen Singspiel.

Ein Film fiir die
ganze Familie

AuBerdem héalt Vincenzo
das Ereignis im Betriebsre-
staurant von Opel Live auf
einer digitalen Handkamera
fest: ,FUr meinen Bruder, mei-
nen Schwager, meine Freun-
de und meine Frau®. Und
naturlich flr das Bambino,
das sie gerade austragt.

Vincenzo stammt aus Sizi-
lien. Eugenio Leone, der zu-

Fotos (5 Sammer

vor bei der Autogrammstunde
im K 40 dabei ist, aus Kala-
brien. Was zeigt: Der AC Mi-
lan aus dem ,reichen” Norden
Italiens hat auch jede Menge
Fans im ,armen" Stden.

»In der unmittelbaren Nahe
meiner Heimat gibt es nur
Zwei- und Drittligisten. Als
Kind muBte ich mir daher ei-
nen Verein etwas weiter weg
suchen®, erzahlt Eugenio.
+Heute habe ich, wie die mei-

Flott mit FuB und Finger: Bayern-Stars wie Stefan Effenberg und Mario Basler schrieben Autogramme, soviel die Stifte hergaben

sten meiner Landsleute in
Deutschland, zuhause eine
Parabolantenne, mit der ich
drei italienische Fernsehpro-
gramme empfangen kann —
damit ich immer weiB3, wie
Milan aespielt hat.”
Wahrenddessen schaut er
etwas irritiert auf das MeBin-
strument in seiner Linken: ,lch
weil auch nicht, das hat mir
einer in die Hand gedriickt, be-
vor er sichins Getlimmel stiirz-
te." Er selbst will dagegen noch
etwas warten, bis er sich sei-
ne Autogramme hott. ,lch ha-
be noch Zeit", sagt er. AuBer-
dem ist er korperlich nicht ge-
rade der Kréaftigste, was seine
Chancen im Kampf um die
begehrten Unterschriften
natdrlich sinken laBt: Im K40 ist
némlich gerade die Holle los.

Im K 40: Ballkunstler hautnah

.Das ist Roberto Donado-
ni*, jubelt einer der Fans. Der
Milan-Veteran zahlt immer
noch zu den beliebtesten lta-
lienern, auch wenn er mittler-
weile nicht mehr zu den
groBen Leistungstragern
zé&hlt. Weniger bekannt zu
sein scheint dagegen das Ge-
sicht von Meistertrainer Al-
berto Zaccheroni: Der wird
verschiedentlich mit Gernot
Andree verwechselt, dem Lei-
ter der Opel-Werksicherheit.

Ansonsten verbllfft es, wie
sehrdie Stdlander ihren , Gast-
arbeiter” Oliver Bierhoff lieben
— in der italienischen Fach-
presse war der Deutschein der
abgelaufenen Saison nicht ge-
rade unumstritten. Flr die Fans
zahlen aber vornehmlich seine
20 Tore, mit denen er Milan den
LScudetto” sicherte. ,Er hat
einen Kopfaus Stein", nickt Eu-
genio anerkennend: Denn al-
lein 15mal rammmte Bierhoff den
Ball mit dem stets wohlfrisier-
ten Schédel in die Maschen.

Seine Art aufzutreten tut ein
Ubriges, wie Dolmetscherin
Bettina von Oertzen-Ronzani

Ein Liebling nicht nur der Frauen:
Oliver Bierhoff, Nationalstirmer
in Mailander Diensten, war im

K 40 von den Fans dicht umringt

-

Gegenbesuch: Die Kicker nahm

findet: ,Er behandelt die Fans
unheimlich toll. Und er spricht
sehr gut italienisch mit einem
sehr schonen Akzent". Dasist
auch ein Grund, weswegen
Bierhoff in Italien einen

klaren Sympathievorsprung

vor Michael Schumacher hat.

Die Zeit ist viel zu
schnell vorbei

NatUrlich reicht die Zeit am
Ende nicht, um alle Auto-
grammwtnsche zu erflillen.
Die Mannschaft muB weiter,
schlieBlich wartet der Spiel-
Termin in Mainz. Wer's nicht
geschafft hat, eine Unterschrift
zu bekommen, muf halt das
nachste Mal abwarten: Ein
Ende der Partnerschaft zwi-
schen Opel und Milan ist noch
lange nicht in Sicht.

Undin der Zwischenzeit kann
man sich das Video von Vincen-
zo anschauen, noch bevor sein
Bambino es das erste Mal zu
sehenbekommit. Ach, Ubrigens:
Den Namen welchen Milan-
Spielers wird es eigentlich tra-
gen? Mongarkeinem®, lachtVin-
cenzo. ,Es wird ein Méadchen.”

Wer gedacht hat, die
heiBblitigen Italiener in
Opel-Diensten hatten einen

P N
en die Produktion unter die Lupe

LJumult” verursacht, als ihre
Landsleute aus Mailand das
Werk besuchten, wurde ei-
nen Tag spater belehrt, was
wirklich ein , Tumult" ist: Als
der Bayern-TroB in die Kan-
tine des K 40 einlief, mach-
te sich der Kiichenchef
ernsthaft Sorgen um Ge-
schirr und Mobilar.

Bestimmte am Tag zuvor
deutlich der italienische Akzent
die irre Szene, war im etwa
dreimal so groBen Auflauf dies-
mal der hessische vorherr-
schend. Wobei auch rhein-
hessische, vereinzelt aber
auch schwabische und pfalzi-
sche |diome durchklangen.
SchlieBlich kommt die Opel-
Belegschaft aus einem weiten
Umland, und die Meister-Bay-
ern haben Fans in allen Bun-
deslandern — mehr als jeder
andere FuBballbundesligist.

Zu den begehrtesten Kra-
keln zahlte natlirlich der von
Spielgestalter Stefan Effen-
berg, der sich sichtlich bemiih-
te, keinen Fan zu enttauschen.
Die Schau gestohlen wurde
ihm allerdings von — na, von
wem wohl? — Mario Basler.

Als ihm im Opel Live-Ge-
baude ein kleiner Junge liber
den Weg lief, fragte Super-
Mario ihn mit gespieltem Er-
staunen: ,Was, du muBt
auch schon hier arbeiten?” —
und sorgte so flr den Lacher
des Vormittags. Das Rauch-
verbot im Opel Live-Gebau-
de behagte ihm weniger, tat
aber seiner guten Laune kei-
nen Abbruch.

Zum Abschied bat der aus-
gewiesene WeiBbierfreund
seine Mannschaftskamera-
den in den Bus, in dem er das
Ziel der Reise — seine Heimat
Ubrigens — mit einem kleinen
Liedchen ankiindigte: ,,Auf, ihr
Briider, in die Pfalz." Und an
die Adresse der Zurlickblei-
benden: ,Also denn, baut wei-
ter so schone Autos.” B
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Bayern schlugen Werkself §

Zum Abschlufs der ,Bayern-Fest-
spiele“ bei Opel wiren 4000 Zu-
schauer im Russelsheimer Stadi-
on um ein Haar Zeuge einer
sportlichen Sensation geworden.
Im Spiel der Opel-Auswahl ge-
gen den Deutschen Meister
schrieb man die 88. Minute, als
Auswahlspieler Omar Chebab
den Ball in die bayrischen Ma-
schen jagte und sein Team noch
einmal zur Aufholjagd blies. Ver-
gebens jedoch: Die Truppe von
Ottmar Hitzfeld rettete ihr knap-
pes 12:1 tber die Zeit.

Russelsheim (es). Fast 20 Mi-
nuten hat die tapfere Be-
triebsmannschaft, die sich aus
jeweils funf Spielern aus Ris-
selsheim, Bochum, Kaisers-
lautern und Eisenach zusam-
mensetzt, inren Kasten sauber
gehalten. Torwart Peter Ernst,
Mitarbeiter im Werk Kaisers-
lautern und Torwart des re-
nommierten pfalzischen Kreis-
ligisten SV Oberarnbach,
pariert ein ums andere Mal
gegen Basler, Effenberg & Co.

Mainz, wie es singt und lacht

Die Trainer waren sich schon vor dem
Spiel einig: ,Das Ergebnis ist zweitran-
gig.“ Glucklicherweise hielten sich die
Schiitzlinge vom FC Bayern und dem
AC Mailand auch an die zweite Vorgabe
ihrer Ubungsleiter: ,Wir wollen den
Zuschauern gute Unterhaltung bieten.”

Mainz (es). 15 500 Zuschauer
im Mainzer Bruchwegstadion
durften erleben, wie die Stars
auf dem Platz streckenweise
hohe Kicker-Kunst zelebrier-
ten, so daB das Jubildumsspiel
zwischen Munchen und Mai-
land ein FuBbalifest wurde. Ein
Volksfest war es ohnehin.
Der Gewinn der jewelligen
nationalen Meisterschaft be-
filigelte viele Spieler zu Kabi-
nettstiickchen, an denen sich

Zum Geniefien: Oliver Bierhoff staubt zum 1:0 fiir Mailand ab

»Das war ein Riesenerleb-
nis", erinnert sich Ernst spa-
ter, ,Besonders fur mich. Bis
heute morgen wuBte ich noch
gar nichts von meinem Gllick.
Ich muBte kurziristig fur einen
Kollegen einspringen, die
Schuhe habe ich mir noch
schnell geliehen.”

Die allgemeine Torlosigkeit
endet, als ein ,Effe"-Eckball,
von schicksalhaftem Gegen-
wind beglinstigt, Uber Ernst
hinwegfliegt. Der Eisenacher

das Publikum ergétzte. Der Er-
folg der beiden Teams sorgte
aber nicht nur fir geloste Stim-
mung bei den Kickern, son-
dern zeigte auch, daB Spitzen-
leistungen nur erzielt, wer in-
ternational denkt, wer auf
technisches Know-how Uber
Landergrenzen und Nationali-
taten hinweg setzt.

Das gilt nicht nur im FuB-
ball, sondern auch im Auto-
mobilbau. Opel beispielswei-

Angriff: Die Werkself ging engagiert zur Sache

Frank Baumbach kratzt den
Ball von der Linie, doch
Schiedsrichter Gerhard
Steudter aus Wiesbaden —
die hessischen Landeshaupt-
stadter haben es mit dem FubB-
ball bekanntlich nicht so — er-
kennt auf Tor. Ein Bundesliga-
Skandal droht, bis Baumbach
zugibt: ,Der war -drin."
Menschliche GréBe, wie sieim
Profisport selten gewordenist.

Mehr aus Versehen schies-
sen die Bayern dann noch
zwei Tore, ehe der Coach der
Opel-Auswahl seine erste tak-
tische Finte legt.

Der Deutsche Meister hat
dem Team seines Sportpart-
ners seinen ehemaligen Kee-
per Raimond Aumann als Trai-
ner zur Verfligung gestellt und
sich dadurch einen Baren-
dienst erwiesen. ,Wenn der
Mario einen Freistol schieen
will, macht's ihr einfach koane
Mauer — dann woaB er nett,

£ was los is'", befiehlt Aumann
52 den Opel-Jungs.

Gesagt, getan. Plotzlich tritt

& ,Super-Mario* Basler 20 Me-

ter vor dem Tor zum Frei-

se ist langst auch jenseits der
Alpen ein Begriff: 1998 schob
sich das Unternehmen in Itali-
en auf Platz 2 bei den Auto-
mobilverkaufen.

Zu dem Erfolg beigetragen
hat auch die nunmehr funf
Jahre wahrende Partnerschaft
mit dem AC Mailand, jetzt
16maliger italienischer Meister
und funf Mal Gewinner des Eu-
ropacups der Landesmeister.
Bei seiner jingsten Meister-
schaft setzte der Renommier-
club auch auf technisches
Know-how made in Germany,
vor allem auf die 20 Tore von
Oliver Bierhoff.

Diese Internationalitat of-
fenbarte sich auch in Mainz:
Drei Tore schof3 der italienische
Meister gegen den deutschen,
und alle drei erzielten deutsche
Nationalspieler: zwei Oliver
Bierhoff und eines der Ex-
Minchner Christian Ziege,
worltber sich Coach Alberto
Zaccheroni besonders freute

Au Backe: Auch ohne Nationalspieler waren die Bayern torgefahriich

15 500 am Bruchweg: Miinchen und Mailand machen Mainz munter

stoBkick an — und findet keine
Mauer, um die er das Leder in
der ihrm eigenen Art herumazir-
keln konnte. Hilflos und verwirrt
verzieht der Kunstschitze den
Ball véllig. Ein Opel-Spieler -
der Name bleibt aus Griinden
des Anstandes ungenannt —
hat Mitleid mit seinem Idol und
lenkt-den am Tor vorbeifiie-
genden Ballin die eigenen Ma-
schen.

Pause. ,Die Bayern-Spieler
sind echtin Ordnung, gar nicht
so Uberheblich, wie ihnen im-
mer nachgesagt wird", erzahit

WLy b : 1

— Ziege kommt nach einer
durchwachsenen ersten Sai-
son in Milan immer besser in
Tritt.

Die Bayern frafen zwar nur
zweimal, brauchten sich aber
trotzdem nicht als Verlierer zu
flhlen. Fur Begeisterung sorg-
te vor allem ein Lupftor von
Carsten Jancker, was auf der
Tribline gar den Alimeister
deutscher FuBballtechnik ju-
beln lie: Bayern-Prases Franz
Beckenbauer.

Soviele Stars, Tore und Tor-
raumszenen ziehen natlrlich
auch die Medien an: DaB die
Stimmung schon vor dem
Spiel auf dem Hohepunkt war,
dafir hatte neben Opel der
Radiosender FFH gesorgt, der
schon am Nachmittag auf
dem Mainzer Rathausplatz mit
Live-Musik zu einer ,Welcome
Party” geladen hatte. Dort war
auch die Live-Ubertragung
des ZDF auf einer Leinwand zu
sehen. Und daheim sahen

Peter Ernst. ,Torwart Sven
Scheuer habe ich vor dem
Spiel um sein Trikot gebeten.
In der Halbzeit kam er extra zu
uns in die Kabine, um es mir
zu bringen."

Das Trikot des Eisenachers
Ken Stotzel ist mit den Unter-
schriften von Effenberg, Thor-
sten Fink und Bayern-Co-
Trainer Michael Henke verziert,
als er wieder auf den Platz tritt.
Wie seine Teamkollegen lacht
er und scheint die ganze An-
gelegenheit locker zu nehmen.
Doch die Menge spurt: Jetzt
machen die Opelaner ernst.
Bayern, zieht euch warm an.

In der Tat fangt es an zu
regnen. Von Ferne zucken Blit-
ze, Donner grollt, Wind pfeift,
und die Werksmannschaft
kommt immer besser ins
Spiel. Die Bayern haben mit
David Jarolim oder Andrew
Sinkala einige unerfahrene
Nachwuchsspieler auf dem
Platz, die einen solchen Druck
noch nicht gewohnt sind. Um
ihrer Nervositat Herr zu wer-
den, schieBen sie nochmal
acht Tore.

noch einmal
2,5 Millionen
Menschen zu.

So gab es
am Ende nur
Gewinner zum
groBen Kick
anlaBlich des
Doppeljubila-
ums, das in
Mainz gefeiert
wurde: 100
Jahre Opel-
Automobile
undzehn Jah-
re Partner-
schaft mitdem
deutschen Re-
kordmeister.
Kein anderes
Team in der
Bundesliga arbeitet so lange
mit einem Sponsor zusammen
wie der FC Bayern.

Wir sind froh Uber einen
derart verlaBlichen Partner",
restmiert ,Kaiser Franz". ,Hin-
ter dieser Zusammenarbeit

Daneben: Mario schamt sich

Doch das scheint alles nicht
zu helfen. Jeder im Stadion
ahnt: Ein 12:0 ist keine Le-
bensversicherung. Ein Tor fur
Opel, und bei den Minchnern
brechen alle Damme. In der
81. Minute wirbelt sich Omar
Chebab gefahrlich durch die
Bayern-Abwehr, doch Scheu-
er, Fink und die Ubrige Hinter-
mannschaft stoppen ihn
gerade noch mal mit verein-
ten Kraften.

Obwohl die Spannung nun
auf dem Siedepunkt ist, fin-
det der supercoole Opel-
Coach Zeit zu einem State-
ment fur die Opel Post. ,| bin
zufrieden mit moane Jungs,
sie hoam toll gekémpft. Jede
andere Betriebsmannschatft,
beispielsweise die von Bayer
Leverkusen, hatt' mer heit’ ge-
poackt.” :

Dann fallt Chebabs An-
schiuBtor. ,Poackt’s jetz’ den
spielerischen Glanz aus”, ord-
net Aumann an. Zu spét je-
doch. Schiedsrichter Gerhard
Steudter pfeift Uberpinktlich
ab—mitdem Zeit-Nehmen ha-
ben es die Wiesbadener auch
nicht so. Die Bayern sind ge-
rettet.

+Woas soll's®, restimiert Rai-
mond Aumann. ,Das Wetter
hat groad noch so gehalten,
flr meine Jungs war’s ein Er-
lebnis, und fur die Leit woars
a Gaudi." So kann man es
natdrlich auch sehen. iz

Ballbeschworung: Carsten Jancker unterwegs

steckt mehr als die bloBe Ab-
hangigkeit von Erfolgen. Das
hat sich in der Saison '91/'92
gezeigt, als Opel ohne zu z6-
gern seinen Vertrag mit uns
verlangerte, obwohlwirin dem
Jahr nur Zehnter wurden.”



Personalien

40 Jahre

Riisselsheim

1. Juni
Manfred Bopp,
ITEZ
Karl Heinz Peinelt,
ITEZ ME P&2ZW
PreBwerkzeuge Produktion

7. Juni
Paul Konopka,
Instandhaltung Chassis

25 Jahre

Riisselsheim

9. Juni
Evangelos Karoussos,
LSE Transport Logistik

25 Jahre

Bochum

5. Juni
Dieter Bergmann,
TSB Elektrowerkstatt

14. Juni
Bernd Reuter,
IPS Bahn-Versand
und Anlieferung

Manfred Bopp

Karl Heinz Peinelt

Opel Post 9. Juni1999 ©)

Reisen bildet...

...macht aber auch Spaf: Tips und Trips fiir Mitarbeiter

Was haben Katzentatzen, Hirschen-
wirt und Buffalo Bill gemeinsam?

Sie sind Bestandteil der Reisen

fur Mitarbeiter, die auch in diesem
Jahr wieder auf zahlreiche Teil-

nehmer warten.

Russelsheim (am). Mit ,Cats”
ladt am Wochenende vom
20. bis 22. August ein Klassi-
ker unter den Musicals nach
Hamburg ein. Der Aufenthalt
im Hotel ,Berlin* kostet pro
Person im Dreibettzimmer
543 Mark, im Doppelzimmer
567 Mark und im Einzelzim-
mer 628 Mark. In der zweita-
gigen Reise sind auBerdem
enthalten: ein BegriBungs-
trunk, eine mehrstindige
Stadtrundfahrt, Abendessen
im Restaurant ,Storte-
becker", Fischmarktbesuch,
gefuhrter Rundgang durch St.
Pauli sowie ein Ausflug zum
Schulauer Féhrhaus und
nach Blankenese.

Jede Menge Abenteuer,
Sportund SpaB wartet vom 9.
bis 12. September auf alle Ak-
tiven. Die faszinierende Berg-
welt des Salzburger Landes
wird mit Mountainbike und zu
FuB erkundet. Den ganz Mu-
tigen bescheinigt die Urkunde
die Teilnahme an der Rafting-
tour auf der Salzach. Gestarkt
wird sich anschlieBend mit ei-
ner zinftigen Rafting-Jause.
Den AbschluB dieser Vier-Ta-
ges-Tour bildet das Grillfest
am letzten Abend. Dort gibt es
fur die Teilnehmer noch eine
kleine Uberraschung. Der
Gasthof Hirschenwirt" wartet

mit gemutlich
rustikaler At-
mosphére auf
den Besuch
aus Riussels-
heim. Im Preis
von 522 Mark
im Dreibettzim-
mer, 532 Mark
im Doppelzim-
mer und 563
Mark im Einzel-
Zimmerist Uber-
nachtung und
Halbpension
enthalten.

Der Wilde
Westen ist nicht
weit: Vor den
Toren von Pa-
ris flhrt die
Route 66 vom 8. bis 10. Ok-
tober direkt in das Hotel
,2Santa Fe". Der Tag im Dis-
neyland Paris beginnt mit ei-
nem Frihstiick mit den lieb-
sten Disney-Freunden. Da-
nach ermaéglicht das unbe-
grenzte Zwei-Tages-Ticket
ausgiebiges Erkunden aller
Attraktionen. Preis pro Per-
son im Dreibettzimmer 467
Mark, im Doppelzimmer 539
Mark und 752 Mark im Ein-
zelzimmer. Zusatzlich buch-
bar ist am Freitag abend die
Buffalo Bill's Wild West Din-
ner-Show. Revolverhelden

»Ich nehme das Steuer
fest in die Hand.*

Foto: Stefa

Bei Anruf Abfahrt: Cats und Disney warten

und echte Indianer erwarten
stimmkraftige Unterstlitzung
bei der einzigartigen Rei-
tershow. Serviert wird ein
deftiges Wildwest-Menl.
Und den Cowboyhut, deram
Eingang Uberreicht wird,
nimmt man auf jeden Fall
mit nach Hause. Preis pro
Person 103 Mark.

Weitere Informationen und
Anmeldungen bei der Inter-
nen Kommunikation im
Adam Opel Haus, Telefon
06142/77 2923 oder bei
American Express, Telefon
06142/602653. =

Ich bin zwar weder Kapitan
nach Steuermann, aber meine
Kollegen und ich sorgen dafir,
dalB jeder Opel-Fahrer sein
Auto sicher auf Kurs halten
kann. SchiieBlich verstehen wir
unser Handwerk und wissen,
was wir an unseren Autos

ol

Viel gesehen

400 000 Kilometer im Omega 3000

Russelsheim (jan). Opel, der
Zuverlassige - ein Spruch,
der schon in den frihen 50er
Jahren zum gefltigelten Wort
wurde. Stefan Brauers Ome-
ga 3000, Baujahr 1990, ist
der rollende Beweis, daB die
guten, alten Zeiten langer dau-
ern kénnen, als man so denkt.
Vor ein paar Wochen zahl-
te der Tachometer den
400 000sten gefahrenen Kilo-
meter. ,Ein Wagen, wie ein
Sttick Heimat.”

Denn fern dieser hielt sich
Stefan Brauer die letzten sie-
ben Jahre oft auf. ,Mein ehe-
maliger Arbeitgeber baute An-
lagen fir die Braunkohlefor-
derung. Dawar ich standig auf
Achse", erzahlt der Maschi-
nenbauingenieur von seinem
Alltag in Bewegung. Heute
Uberwacht Brauer in der Ab-
teilung Umwelt, Strategie und
Vorschriften im ITEZ die Ab-
gasgesetzgebung in
der ganzen Welt, mit
Ausnahme Europas.

Als der 33jahrige
den 177 PS starken
Dauerlaufer 1991
gebraucht kaufte,
sall er mehr am
Lenkrad als am
Schreibtisch. Dawa-
ren erst 70 000 Kilo-
meter auf der Uhr
des Omega, heute
sind es rund 350 000
mehr, ,und das mit
dem ersten Motor,
dem ersten Getriebe
und der ersten
Kupplung. Das einzi-
ge, was auBerplan-
maBig kaputt ging,
war der Heizungs-

Foto privat

kuhler. Eine Panne hatte ich
nie", erzahit der reiselustige In-
genieur,

Dabei wurde dem Drei-
liter-Omega im harten Be-
rufsalltag nichts erspart.
Wo Kohle geférdert wird,
geht’s nicht gerade kom-
fortabel zu. Erst als nur
noch Allrad-getriebene Au-
tos weiterkamen, habe ich
ihn stehenlassen.”

Und warum ein Opel? ,Ich
hatte schon einen D-Rekord,
einen E-Rekord und einen C-
Commeodore. Schon mein Va-
ter fuhr immer Opel. Was an-
deres kommt nicht in Frage",
sagt Brauer. Trotzdem will er
sich jetzt von seinem Omega
trennen. Ein neuer MV6 steht
schon so gut wie vor der Tur.
.Den Omega kann ich guten
Gewissens verkaufen. So zu-
verlassig wie der ist, lauft e
noch ewig.” ]

Omega-Rekord: Stefan Brauer

Geld-Anlage

Neue Direktversicherungs-Beitrige

Russelsheim (gk). Auf der
Grundlage des Betriebsren-
tengesetzes konnen Opel-Mit-
arbeiter Teile des Lohns be-
zishungsweise Gehalts aus
der individuellen Besteuerung
herausnehmen und in einen
Direktversicherungs-Beitrag
umwandeln. Dieser wird zur
Zeit mit einer pauschalen Ein-
kommenssteuer von 20 Pro-
zent belegt.

Der Beitrag wird flr ein
ganzes Versicherungsjahr
als Gesamtbetrag jeweils im
Dezember von der Weih-
nachts-Sonderzahlung ein-
behalten und an die jeweili-
ge Versicherungsgesell-
schaft abgefiihrt. Beitrage
aus Sonderzahlungen haben
darliber hinaus den Vorteil,
daB keine Beitrage zur

Alzey = Riisselsheim, A-Schicht,
Portal 60, Tel.: 06731/43103
Neustadt/Kissingen

-* Riisselsheim,

Montag/Freitag normal,

Gleitzelt, Tel.: 09734/1751

Alzey - Riisselsheim,

suche Mitfahrer, B-Schicht, Portal 45
und 8, Tel.: 06731/42863

Sozialversicherung entrich-
tet werden mussen.

Fur Mitarbeiter, denen bis-
her der Jahresbeitrag zu hoch
war, wurde die Beitragsskala
nach unten erweitert, Es kann
jetzt unter folgenden Jahres-
beitragen gewahlt werden:
1200, 1500, 1800, 2400,
2700, 3000 oder maximal
3 408 Mark. Versicherungsbe-
ginn ist der 1. Dezember.

Die Antragsformulare mis-
sen spatestens bis zum 31.
August eingereicht werden. In-
formationsblatter, die die Rah-
menbedingungen fur den Ab-
schluB einer Direktversiche-
rung sowie Kontaktpersonen
bei den Versicherungsgesell-
schaften enthalten, liegen in
den Personal- und Sozialab-
teilungen aus. 2]

MZ-Ebersheim - Riisselsheim,
suche/biete Fahrgemeinschaft,
A-Schicht, Portal 24 oder 45,
Tel.: 06136/42879

Walistein - Risselsheim,
suche Fahrgemeinschaft, ITEZ,
Gleitzeit, Tel.: 06703/664
Stockstadt - Riisselsheim,
suche/biete Fahrgemeinschaft,
A-Schicht, Portal 8,

Tel.: 06158/895494



und Produkte

Junge Fahrer
mehr gefahrdet

usgesperrt and
leer gefahren

London (dpa).
menktappbara

will der Masc negnbau S_tu-
dent der Uni Brighton zur L6~
sung des Parkplatzproblems
beitragen. Das Miniauto wird
von einem Rasemna_hermo—
tor angetrieben und bringt es
auf maximal 56 km/h. ,Es ist
der schneliste Koffer, denich
kenne”, sagte Panaglotou
Auselnandergekiappt wer-
den die Kofferhalften zur
Fahrzeugkarosserie. Rader,
Lenker, Lampen und Blinker

kénne'n b‘inn'en z'wel 'M'ihuten |

_schw_mden.

Reisel

Wer mit dem Auto gut geriistet {it

Russelsheim (pui). Urlaubszeit
gleich Reisezeit, und das be-
liebteste Verkehrsmittel der
Deutschen ist und bleibt da-
bei unangefochten das Auto.
Insbesondere Caravan-Mo-
delle eignen sich dank ihres
groBzligigen Platzangebots
fur die Fahrt zum Urlaubsort.
Damit die Ferienreise ein un-
beschwerter Genul3 wird,
empfiehlt sich neben den
Ublichen Reisevorbereitun-
gen auch ein akribischer
Fahrzeugcheck.

Manches IaBt sich hierbei
problemlos selber in die Hand
nehmen, wie beispielsweise
das Reinigen oder Erneuern
der Wischerblétter, das Mes-
sen von Luftdruck und Profil-
tiefe (vorgeschrieben sind
mindestens 1,6 Millimeter),
die Uberpriifung des Olstan-
des sowie die Flussigkeits-
standskontrolle der Schei-
benwaschanlage.

Um unliebsamen Uberra-
schungen wahrend der Rei-
se wirksam vorzubeugen,
sollte rechtzeitig ein Termin
in der Servicewerkstatt ver-
einbart werden. Hier erfolgt
die genaue Inspektion von
Keilriemen, Bremsen, Len-
kung, Kupplung, Getriebe,
elektrischer Anlage und Kuhl-
system.

Nicht zu vergessen: ein gut
sortiertes Bord-Equipment flr

. genheber, Start-

unvorhergesehene
Pannen- oder Not-
falle, bestehend
aus Warndreieck,
Abschleppseil, Ver-
bandskasten, Wa-

hilfekabel, Hand-
feuerloscher und
Warnweste. Im
Falle einer Aus-
landsreise sollten
Griine Versiche-
rungskarte, Er-
satzkeilriemen und
Reservebirnen ein-
gepackt werden.

Ebenfalls wich-
tig: Das Reise-
gepack sollte
sicher verstaut _ e
werden, am be-<c 8§
sten im Koffer- &

Gegenstande wie

der Autoatlas gehdren nicht
auf die Hutablage, denn im
Falle eines Crashs konnen
sie sich in todliche Geschos-
se verwandeln. Guten Schutz
bieten zudem Sicherheitsnet-
ze im Laderaum, wie sie bei
den Caravan-Versionen von
Astra, Vectra und Omega
zum serienmaBigen Liefer-
umfang gehoren.

Wer so vorbereitet auf die
Reise geht, kann Sonne,
Sommer, Meer und Urlaub
beruhigt genieBen. e

Speedstart

Der Opel ,Flitz“ geht in Serie

Open Air; Ab dem Jahr 2000 rollt
der Zweisitzer auf die Stral3e

Risselsheim (pui). Das
auf dem Automobilsalon
in Genf vorgestellte Kon-
zept Opel Speedster geht
in Serie. Das Unterneh-
men hat beschlossen,
daB der Leichtbau-Zwei-
sitzer mit Aluminium-
Chassis und Mittelmotor
noch im Jahr 2000 auf
den Markt kommt.

In Verbindung mit dem
niedrigen Gewicht der
Studie von rund 800 Kilo-
gramm garantiert ein neu
entwickeltes Ecotec-Vier-
zylinder-Aluminiumtrieb-
werk mit 108 kW/147 PS
Fahrvergnligen pur. Das
2,2-Liter-16V-Aggregat

1
i

beschleunigt den Opel-
Sportwagen in weniger
als sechs Sekunden von
Null auf Tempo 100 und
ermoglicht eine Hochst-
geschwindigkeit von rund
220 km/h. Der MVEG-
Kraftstoffverbrauch soll
bei lediglich sieben Litern
pro 100 Kilometer liegen.

Vorstandschef Robert
W. Hendry betonte: ,Die
Resonanz auf das Speed-
ster-Konzept war lber-
aus positiv. Deshalb ha-
ben wir uns entschlos-
sen, unseren Kunden ei-
ne Serienversion des at-
traktiven Zweisitzers an-
zubieten."

i T AROR PN :
raum. Schwere Auf dem Spmng Vor dem Start in den Uﬂaub soﬂ‘ten alle Funktionen des Autos grund!rch tberpriift werden

Edition erfolgreich

Das Jubiliums-Angebot kommt hundertprozentig an

Riisselsheim (pui). Uber
67 Prozent aller 1999
georderten Opel-Fahr-
zeuge sind ,Edition
100“-Modelle. Insge-
samt rund 100 000 Be-
stellungen entfielen bis
Mitte April auf die anlaB-
lich des hundertjahrigen
Automobilproduktions-
Jubilaums von Opel an-
gebotene Serie.
Spitzenreiter ist der
Astra, dessen ,Edition
100"-Version bereits
rund 50 000 mal ange-
fordert wurde. Dies ent- 5
spricht einem Anteilvon £

Uiber 71 Prozentanden Vier zum 100sten: Die Edition 100-Modelle sind Verkaufsschlager

Auftragseingangen fur

den Opel-Bestseller. Auch die
Jubilaumsmodelle von Corsa
mit Uber 62, Vectra mit Uber 68
sowie Omega mit (ber 57 Pro-
zent sind auf groBes Kunden-
interesse gestoBen.

Die ,Edition 100"-Fahr-
zeuge sind durch dezente
Optik-Details wie Funf-
Speichen-Alufelgen und
beschriftete Tlreinstiegslei-
sten erkennbar. Darlber

hinaus bieten spezielle
Ausstattungspakete einen
Kundenpreisvorteil von bis
zu 3578 Mark gegentber
gleichwertig ausgeristeten
Basismodellen. i

Gut gewachsen

Im Zafira kommen diverse Naturstoffe zum Einsatz

Riisselsheim (pui). Opel setzt
im neuen Zafira verstarkt
nachwachsende Rohstoffe
ein. Die ausgepragte Umwelt-
vertraglichkeit des Compact
Vans dokumentieren ein
Dachhimmel, der groBenteils
aus Sisalfasern besteht, sowie
TUrinnenverkleidungen und
Instrumententafeltrager aus
Holzfaserformstoff. Pro Jahr

errechnet sich fur den Sie-
bensitzer ein Bedarf von rund
1300 Tonnen an nachwach-
senden Rohstoffen.

Im Vergleich zu den her-
kémmlichen Verstarkungs-
stoffen aus Glasfasern weisen
die Naturfasern mehrere Vor-
zlge auf: Neben den insge-
samt besseren Umwelteigen-
schaften gewahrleisten sie

Feldversuch: Sisal- und Hol'zfasem ersetzen Kunststoffe

Fate: Opal

aufgrund ihrer Struktur auch
eine wirkungsvollere Schall-
démmung. Ein weiterer Vorteil
ist das gunstige Verformungs-
verhalten im Crashfall: So-
wohl Sisal als auch Holzfaser-
formstoff sind extrem schlag-
fest und splittern nicht, so da3
keine spitzen Bruchstlicke in
den Innenraum eindringen und
Insassen gefahrden konnen.
Zudem zeichnen sich die
Naturstoffe durch geringes
Gewicht aus, was Kraftstoff-
einsparungen begunstigt. Bei
den Opel-Modellen Astra und
Vectra kommen Sisal-,
Flachs- und Jutefasern zur
Verstarkung des Dachhim-
mels zum Einsatz.
Umweltvertragliche Produk-
tions- und gute Recyclingei-
genschaften standen auch bei
den Kunststoffteilen des Zafira
im Vordergrund. So sind die In-
strumententafel und samtliche
Verkleidungsteile im Innenraum
des Compact Vanaus demsor-
tenreinen PVVC-freien Kunststoff

Polypropylen gefertigt. |



Technik und Produkte

Opel Post 9. Juni 1999 1‘@

Von Anhang an gut

Seit Anfang des Jahres gilt Tempo 100 fiir Gespanne — Kein Problem fiir Opel-Zugfahrzeuge
.

Immer mehr Autofahrer nutzen immer hdufiger Anhinger fiir frei-
zeitorientierte Zwecke. Dabei werden an das Zugfahrzeug enorme
technische Anforderungen gestellt. Um diese Anforderungen pro-

blemlos zu erfiillen, testet Opel alle Fahrzeugtypen schon in ihrer
Entstehungsphase griindlich auf Gespanntauglichkeit.

Russelsheim (jh). Bereitsin ei-
nem sehr frihen Entwick-
lungsstadium flhren die In-
genieure des ITEZ ausgiebige
Gespann-Erprobungsfahrten
durch. Im Fokus der Spezia-
listen stehen neben den Fahr-
werkseigenschaften der An-
triebsstrang mit Motor, Kih-
lung, Getriebe und Kupplung
sowie die Bremsen.

Hinterrgund: Die Gruppe der
ganzjahrig aktiven Hobby-Ge-
spannfahrer, die von Schulferi-
en-unabhangigen Campern
Uber Reiterund Drachenflieger
bis hin zu Wassersportlern
reicht, verzeichnet ein starkes
Wachstum. Die Marke mit dem
Blitz ist auf diesen Trend mit
einer groBen Palette an Fahr-
zeugen eingestellt, die sich
durch ihre uneingeschrankte
Eignung fur den Anhangerbe-
trieb auszeichnen.

Diese Eignung erfordert
jedoch grindliche Entwick-
lungsarbeit. So zielen bei-
spielsweise MeBreihen in
punkto Fahrdynamik bzw.
— stabilitét darauf ab, flr den
Gespannbetrieb unglnstige
Einflisse zu identifizieren und
zu eliminieren. Pendel- und
Schlingerbewegungen des
Anhéngers, die Uber die Zug-
vorrichtung Gbertragen wer-
den, duBern sich beim Zug-
fahrzeug in Rollen um die
Langs- und Gieren um die
Hochachse. Die Rollneigung
kann Uber eine Feinabstim-
mung der StoBBdampfer und
der Federraten an beiden
Achsen reduziert werden.
Primarer Ansatzpunkt zur
Bekampfung Ubermé&Bigen
Gierens ist die Hinterachse.
Am Ubergang zur Karosserie
befinden sich Gummielemen-
te, deren Charakteristik durch

Kraftakt: Auf dem Priifstand
werden horizontale und verti-
kale Belastungen gemessen

andere Materialharten oder
modifizierte Bauteil-Geome-
trien verandert wird, um eine
hohere Achs-Quersteifigkeit
Zu erzielen,

Die Leistungsfahigkeit der
Bremsanlage wird mit Hilfe
von Priifverfahren gesichert,
die Uber die gesetzlichen Vor-
schriften hinausgehen. Be-
standteil des Testprogramms
sind beispielsweise Notbrem-
sungen im Kurvengrenzbe-
reich. Dabei entfalten die mo-
dernen ABS-Systeme ihre
volle Wirkung. Im Gespann-
betrieb tragt das ABS noch
starker zur Bremsweg-Ver-
kirzung bei als im Solobe-
trieb. Zudem sorgt das elek-
tronische Sicherheitselement
zuverlassig dafur, daB das
Zugfahrzeug bei maximalem
Pedaldruck lenk- und be-
herrschbar bleibt.

Die Ecotec-Motoren be-
gunstigen mit ihrer Low-end-
torgue-Charakteristik—hohes
Drehmoment schon bei nied-

Praxistips

fur Gespannfahrer

=> Nutzen des optima-
len Drehzahlfensters
beim Anfahren am Berg
(Ottomotor: 2000 bis
2 800 min’!, Diesel: 1 800
bis 2 200 min')

= Moglichst frih hoch-

schalten (an Steigungen

und auf der Ebene)

= Abschalten von Ver-
brauchern bei Extrembe-
lastung (Klimaanlage,
Sitzheizung, Heckschei-
benheizung)

—=> Im Gebirge: Hoch-
wertigen Kraftstoff tan-
ken (Benzin: 95 oder 98
ROZ, Diesel: Sommer-
diesel)

=> Uberhitzte Kupplung
bei laufendem Motor re-
generieren lassen

=> Beiunruhigem Anhan-
ger: Tempo vermindern,
Lenkrad ruhighalten

= Bei schlingerndem
Anhanger: Kraftig bremsen
=>» Gepack moglichst im
Zugwagen unterbringen,
schwere Gegenstande tief
plazieren

= Ladung im Anhanger
moglichst tief und tber der
Achse plazieren

=> Stutzlast moglichst
hoch einstellen (im Rah-
men der zulassigen Wer-
te), dabei richtige Deich-
selhohe (Kuppelpunkt)
beachten

-=> Bei PaBabfahrien:
Zwischendurch FuB vom
Bremspedal (Reduktion
thermischer Belastung)
und beschleunigen (For-
derung Gangigkeit An-
hanger-Auflaufbremse)
~> Anhangerbremsania-
ge regelmaBig Uberpriifen
bzw. warten lassen

B TESTWAGEN |l
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Kraftwagen: Ein Bremsei am Haken

rigen Drehzahlen — einen ver-
gleichsweise verbrauchs-
und verschleiBarmen Ge-
spannbetrieb. Leistungsmin-
dernde auBere Einflisse wie
hohe Ansauglufttemperatu-
ren und/oder niedrige Luft-
drticke in groBen H6hen wer-
den durch die Motorelektro-

Kraftrad: Alle Fahrimpulse werden registriert und ausgewertet

nik soweit moglich kompen-
siert. Im Ubrigen achten die
ITEZ-Spezialisten bei der
Motorraumauslegung auf die
beste An- und Durchstro-
mung aller kuhlungsbedurf-
tigen Komponenten.

Mit am starksten wird die
Kupplung im Anhangerbe-
trieb in Mitleidenschaft gezo-

gen. Durch Anfahrserien mit
maximaler Anhangelast tasten
sich die Entwicklungs-Ingeni-
eure ans Belastungslimit her-
an. Vomn Ergebnis dieser Test-
taufe hangt die modellspezifi-
sche Dimensionierung der
Kupplung und der Belag-Zu-
sammensgetzung ab.

Rohe Kréfte: Charakteristisches Schlingern im Pendelversuch

Fotos (5): Opel

Auch bei den Zugvorrich-
tungen legt Opel MaBstabe
an, die Uber die gesetzlichen
Vorschriften hinausgehen.
Hohe Festigkeitsreserven
sind das Auslegungskriterium
flr die Fahrzeug-Heckpartie
und die Voraussetzung fir die
Freigabe der ab Werk mon-
tierten Anhangerkupplungen.
Zum internen Qualitatspro-
gramm gehort unter anderem
die Bewahrungsprobe P7.

P7 unterzieht das Material
—Anhangerkupplung, Befesti-
gungspunkte und Karosserie
— einer Extrembelastung. Der
in Dudenhofen aufgezeichne-
te und dann auf dem Prif-
stand in einer Art Endlos-
schleife abgespulte Marter-
zyklus beinhaltet unter ande-
rem: Vollboremsungen und hef-
tige Anfahrmandver, verschie-
dene Steigungsabschnitte,
die beschleunigte Durchfahrt
von Kurven sowie die Passa-
ge von Grobpflaster-, Hocker-
und Schlaglochstrecken. So
simuliert Opel die Beanspru-
chung durch den sogenann-
ten Ein-Prozent-Fahrer und
unterstellt dabei, daB dieser
sich mit seinem Gespann per-
manent an der Grenze zum
MiBbrauch bewegt. K

Kraftvoll zubeiBen: Ob Kompaktwagen oder Off Roader, auch mit Anhdnger wird sicher gebremst

Mitdenken laBt
fIiBen

Sl

Rekwe eim

utobahn-Neubau

ADAC meldet
Wasserqualitat

stem ,Glonass". Mit Galileo
mache sich Europa von die-
sen national kontrollierten Sy-
stemen unabhangig, so Mi-
nister Miintefering. ;



Automobilbau

1899 -1999

In diesem Jahr jihrt sich zum 100. Mal die
Geburtsstunde des Automobilbaus bei Opel.
Angesichts dieses grofien Jubildums prisen-
tiert die Opel Post eine 20teilige Serie tiber
die wichtigsten Modelle der Vergangenheit.
Im 19. Teil blicken wir noch einmal zurlick
auf die spédten 60er und frithen 70er Jahre —
die goldenen Zeiten des Motorsports im Zei-

chen des Blitzes.

Lange, sehr lange hatten die
Offentlichkeit und alle renn-
begeisterten Opel-Fans dar-
auf warten missen: 1969 en-
gagiert sich das Unternehmen
—nach 30 Jahren Pause — wie-
der offiziellim Motorsport. Wa-
ren die Hessen zu Beginn des
Jahrhunderts flr ihre schnel-
len Boliden berUhmt gewesen
— man denke nur an die zahl-
reichen Erfolge eines Carl
Jorns — und hatten die Opel-
Flitzer Ende der 30er Jahre re-
gelmaBig bei Zuverldssig-
keitsfahrten Pokale und Me-
daillen abgeraumt, hielt sich
das Unternehmen nach dem
Krieg in Sachen Rennsport
lange Zeit bedeckt.

Das Lorbeer-Sammeln
UberlaBt man daher zunachst
unerschrockenen Privatfah-
rern. Doch schlieBlich besinnt
sich das Unternehmen seiner
groBen Renn-Tradition — und
damit beginnen die goldenen
Jahre des Motorsports bei
Opel, die 1974 im Gewinn der

Rallye-Europameisterschaft
mit Walter Rohrl und Jochen
Berger gipfeln, Doch auch
bei Langstreckenfahrten und
auf der Rundstrecke sind
Autos mit Blitz ganz vorne
dabei. Kadett, Ascona und
Commodore lauten die Na-
men der erfolgreichen Ren-
ner aus Risselsheim und
Bochum.

Als vielseitigstes Sportgerat
entpuppt sich schnell der
Kleinste im Feld, der alsbald
manch groBerem Konkurren-
ten das Flrchten lehrt. Sowohl
auf Asphalt, aber viel mehr
noch auf Schotter ist der B-
Kadett allererste Wahl. Rihri-
ge Rallye-Enthusiasten hatten
— noch ohne Werksunterst(it-
zung — schon den Vorganger
A zu ungeahnten Erfolgen ge-
trieben, doch die zweite Auf-
lage aus Bochum soll alles in
den Schatten stellen. Mit dem
1,1-Liter-,Nahmaschinchen”
macht sich der flotte Fahnrich
einen Namen als wendiger Fa-

ei Opel

voritenschreck und Abonne-
mentsieger in seiner Klasse.
Die ganz groBe Karriere be-
ginnt aber erst mit dem 1,9-
Liter-Vierzylinder aus dem C-
Rekord, der 1967 Einzug un-
ter der Haube halt.

Schon 1968 féllt die Bilanz
beeindruckend aus: Bei 238
Veranstaltungen — die Anzahl
der Rennen und Prifungenist
angesichts der zunehmenden
Popularitat des Motorsports
nahezu explodiert — erringen
Opel-Fahrer 222 Klassen-
siege, 345 Gold- und 287
Silbermedaillen. Motorsport
erfreut sich in ganz Europa
ungeheurer Beliebtheit, ja ist
gar zu einer Art Volkssport ge-
worden. Wem die gebotene
PS-Zahl nicht reicht, kann sich
in den prall geflliten Regalen
der Tuner bedienen, die einem
jeden Serienmodell auf
Wunsch mehr Kraft und Herr-
lichkeit einhauchen.

Besonders beliebt ist und
bleibt der Rallye Kadett 1900,
der einerseits schon ausrei-
chend Pferdestarken mit an
den Start bringt und anderer-
seits mit den Komponenten
groBer Verwandter noch or-
dentlich zulegen kann. Vor
allem Glnther Irmscher tut
sich mit seinen Frisierkin-
sten hervor.

Der ehemalige ONS-Po-
kalsieger und Deutsche Tou-
renwagenmeister wahlt flr ei-
ne der hartesten Ausdauer-

prifungen der Welt — die
15 000 Kilometer lange Tour
d’Europe, die 1969 nach Sy-
rien, Jordanien und in den Irak
fihrt — den Kadett als Aus-
gangsbasis.

Wahrend bei anderen Ral-
lyesin erster Linie die Leistung
im Vordergrund steht, geht es
bei der Langstrecken-Tortur
primar um Zuverlassigkeit.

e
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Flottes Geschwader: Beim Markenrennen auf dem Niirburgring avancierte der Kadett 1970 zum bevorzugten Sportgerit der Piloten

Keine Experimente, lautet die
Devise, solide 130 Pferde-
starken werden durch Ver-
wendung von Doppel-Verga-
sern mobilisiert, eine klrzere
Ubersetzung und ein Sperr-
differential sorgen fur spurt-
freudigen Vortrieb. Wird nor-
malerweise zum Erreichen ei-
ner besseren StraBenlage das
Auto tiefergelegt, ist beim Tour
d'Europe-Wagen das Gegen-
teil der Fall. Die schlechten
StraBen erfordern eine gréBe-
re Bodenfreiheit, ein zusatzlich
montierter Tank sorgt daflr,
daf die Rader genug AnpreB-
druck haben und das Auto
nicht wegen Benzinmangel
liegenbleibt. Vier gewaltige
Jod-Scheinwerfer (die Vorlau-
fer der Halogen-Strahler) hin-
ter einem Steinschlaggitter er-
weitern die Beleuchtungsbat-
terie des Kadett.

So gerlistet gewinnen die
Opel-Piloten Kurt Waldner
und Hans Vogt souveran die
13. Tour d’Europe, alle elf ge-
starteten Opel-Teams kom-
men ins Ziel und kénnen zu-
dem noch zwei Klassensiege
verbuchen. Doch damit ist
noch lange nicht SchluB. Zwar
scheiden Waldner und Vogt
1970 mit Getriebeschaden
aus, doch dann gelingt der
sensationelle Hattrick: 1971,
1972 und 1973 gewinnen die
beiden hintereinander den
Langstreckenklassiker. Immer
auf Opel, wenn der Kadett
1971 auch durch den Ascona
abgeldst wird, mit dem die
Motorsportabteilung noch viel
vor hat.

uropameistertitel
machen Fahrer und

Nacht

Komm’, reich’ mir Deine Hand: Klaus Steinmetz gratuliert dem Markenpokalsieger ,,Striezel” Stuck

Bis jedoch Walter Réhrl
am Volant des neuen Mittel-
klasslers im Opel-Modellpro-
gramm dreht und zum EM-
Titel fahrt, 1aBt Klaus Stein-
metz mit seinen kompromii-
losen Commodore die Rund-
strecke erzittern. Hatte schon
der Kadett die sportlichen
Ambitionen der Autos mit dem
Blitz unter Beweis gestellit,
Uberzeugen die gelben Renn-
Limousinen auch die letzten
Unglaubigen.

Seit 1967 bereichert der Ge-
schwaderflhrer die Fahrzeug-
Palette bei Opel. Fahrer der
starken GS/E- und GS-Vari-
anten haben auf der Autobahn
niemanden zu flrchten. Der
heiBeste Renner ist aber zwei-
fellos der GS 2800, dessen
Reihensechszylinder aus dem
Admiral stammt und lassige
145 PS abgibt. Besonders an
das immer groBer werdende
Heer der Privatfahrer hat Opel
gedacht, als im April 1970 ei-
ne auf 2 000 Einheiten limitier-
te Wettbewerbsvariante des
GS 2800 angeboten wird.

Fir den Hausgebrauch bie-
tet Steinmetz noch weitere
Tuning-Stufen an. Etwa den
,GS 2800 S, der 182 PS lei-
stet und damit in 8,8 Sekun-
den von 0 -auf 100 sprintet. Bei
fast 200 km/h liegt die Spitze
und weil drei Jahre vor der Ol
krise ein ordentlicher Spritdurst
keine Schande ist, schenkt
sich der Motor im Schnitt
groBzlgige 18,2 Liter Super
ein. 21000 Mark, fast 8 000
Mark mehr als das Serienpen-
dant, kostet der Wagen.



Opel Post 9.Juni1999 4 3

eI

Schneller und teurer ist da
nur noch eine flir den Stral3en-
verkehr gezéhmte Rennversi-
on mit Dreiliter-Aggregat und
230 PS. ,Rallye-Racing“-Re-
dakteur Peter Hellgut ist im
Autotester-Himmel: ,Kurzum,
es handelt sich um ein richti-
ges Profi-Auto, das keine an-
dere Aufgabe hat, als Siege zu
erringen. Das einzige, was der
Motor noch mit seinem Aus-
gangsprodukt gemein hat,
sind das sofortige Anspringen

nach einer nebligen Herbst-
nacht im Freien, sowie der

runde Leerlauf bei circa 1200
U/min. Sonst kennt er nur
noch eine Stellung: Vollgas."

Auch auf der Piste sorgt
ein solcher Wagen flir Furore.
Zur dritten Auflage des Opel-
Markenpokals im Jahre 1971
1aBt Steinmetz die bis dahin
fulminanteste Entwicklungs-
stufe des ehemals so kom-
moden Commodore an den
Start gehen. Auf drei Liter
Hubraum erweitert, mit ei-
nem Querstrom-Zylinderkopf
aus Leichtmetall ausgertstet,
leistet das Triebwerk nun 260

A s Lo Bl

PS. In diesem Jahr sprengt
der Markenpokal, der immer
im Vorfeld des GroBen Preises
von Deutschland auf dem
NUrburgring ausgetragen
wird, alle Dimensionen.

130 Fahrer haben sich ge-
meldet, so daB erstmals zwei
Rennen organisiert werden
mussen. Die deutschen
Renn-Asse wie Helmut Man-
der, Dieter Frohlich und Wil-
libald Kauhsen treffen auf
starke internationale Kon=

kurrenz aus Schweden und
Frankreich. Der Favorit ist

jedoch beim Steinmetz-
Rennstall unter Vertrag: Hans
Stuck junior, Sohn des ehe-
maligen GP-Fahrers und
Bergkdnigs, sitzt am Steuer
eines Commodore 3000.
Schon im Training hatte der
20jahrige ,Striezel" Stuck die
Gegner hinter sich gelassen
und auch im Rennen hat sein
Wagen die gelb-schwarze
Schnauze vorn.

Im nachsten Jahr sind die
Motoren der groBen Ge-
schwaderfuhrer noch einmal
erstarki, nun wuchten die

Europameisterlich: Mit spektakularem Fahrstil und einem 206 PS starken Ascona gewinnen

. %

Sechszylinder 300 PS auf die
Kupplung, riesige, aufgebohr-
teWeber-Doppelvergaser flt-
tern das hungrige Monster im
Bug mit explosiver Nahrung.
Je nach Ubersetzung braucht
der Commodore fur den
Sprint knapp 5 Sekunden bis
Tempo 100 erreicht ist, die

Walter Rohrl und Co-Pilot Jochen Berger die Rallye-EM im Jahre 1974

Hochstgeschwindigkeit be-
tragt 260 km/h.

Doch trotz aller Erfolge 1aBRt
sich nicht leugnen, daB die
Markenrennen ihren Zenit
Uberschritten haben, auch
wenn die '72er Auflage die
Vorjahres-Veranstaltung -
was Teilnehmerzahl und Run-

Fotos (B Opel

Markenmeisterlich: Die 72er Auflage der Blitz-Serie mit Spezialtourenwagen im Vorfeld des GP von Deutschiand sprengte alle Grenzen
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denzeiten betrifft — noch ein-
mal Uberboten hat. Das Un-
ternehmen widmet sich seit
dem Erscheinen des Ascona
verstarkt dem Rallye-Sport,
schon 1972 Ubertrifft das As-
phalt- und Schotter-Engage-
ment das Bemihen, auf der
Rundstrecke zu glanzen.

Dabei wird der Luckenfl-
ler zwischen Kadett und Re-
kord zum Titelaspiranten. Ein
Zwiespalt, dem spéter auch
die Werbung Rechnung tragt:
,Packesel — wenn Sie ihn
brauchen. Opel Ascona. Ral-
lye erprobt.”

Einen wichtigen Grundstein
hatten die Ingenieure aus
Russelsheim selbst gelegt.
1970 préasentiert Opel stolz
einen Tuningsatz mit Quer-
strom-Aluminium-Zylinderkopf,
mit dem der auf zwei Liter
Hubraum (1997 Kubikzenti-
meter) aufgebohrte 1,9-Liter-
Vierzylinder nun 180 PS liefert,
mehr als doppelt so viel wie
in der Serie. Die kettengetrie-
bene Nockenwelle liegt nun
oben und betétigt die Ventile
Uber rollengelagerte Kipp-
hebel, womit auch hohe
Drehzahlen kein Problem
mehr darstellen. Das Hoch-
leistungs-Aggregat wird zum
festen Bestandteil eines je-
den Tuners und zementiert
Opels dominante Stellung im
Motorsport.

Ihr ganzes Potential stellt
die neue Zylinderkopf-Motor-
Kombination des Ascona A
in den feinfUhligen Handen
eines Walter Rohrl unter Be-
weis. Seit 1972 fahren Réhrl
und Beifahrer Jochen Berger
flr Irmscher, ihr DebUt feiern
beide auf einem Commodo-
re GS/E bei der Rallye Mon-
te Carlo 1974, mit der Grin-
dung des Opel-Eurchandler-
Teams nimmt das Unterneh-
men zum ersten Mal nach
dem Krieg das Heft wieder
selbst in die Hand und orga-
nisiert die Rallye-Einsatze im
eigenen Haus.

Doch die Ausgangspositi-
on ist denkbar ungtnstig, die
Olkrise hat natiirlich auch im
Motorsport ihre Spuren hin-
terlassen. Bei der Rallye-Welt-
meisterschaft werden sogar
so populdare Laufe wie die
Monte Carlo, die Akropolis-

und die Schweden-Rallye ab-
gesagt. Deswegen entschei-
det man sich in der Russels-
heimer Motorsportabteilung
fur das Europa-Championat.
Der gelb-schwarze Asconaist
in Bestform, 206 PS bei 6700
Umdrehungen leistet sein
Sportlerherz, die unkaputt-
bare Technik zeigt sich er-
staunlich seriennah.

Den ersten Sieg feiern
Rohrl/Berger bei der Firestone-
Rallye in den nordspanischen
Bergen, dann folgt die hollan-
dische Tulpen-Rallye, wo sie
einen Start-Ziel-Sieg heraus-
fahren. Auch die ADAC-Rallye
Hessen gewinnt das Opel-
Duo souveran, funf Minuten
liegen sie vor den Zweitpla-
zierten, also Welten entfernt.
yJenseits von Gut* titelt
.Rallye-Racing”. Walter Réhr,
der Vizemeister des letzten
Jahres, fahrt sein eigenes
Rennen, dem Feld um Licht-
jahre voraus und schon jetzt
ist sich die Motor-Presse si-
cher: ,\Wer ihn hier sieht, hat
den neuen Europameister die-
ses Sports gesehen”.

Der vierte Titel folgt im Juli
bei der Moldau-Rallye, wo
Roéhrl und Berger — trotz
elfmaligen Wechselns des
Keilriemens — mit 16 Minuten
Vorsprung gewinnen. Die
spektakulare Fahrweise und
das Basteln und Schrauben
um EM-Punkte begeistern die
Zuschauer.

Mit derlei Qualitaten ent-
scheidet Opel auch die Do-
nau-Rallye in Rumanien flr
sich, der finfte Sieg in Folge.
Nun fihren Réhrl und Berger
mit 100 Punkten die Gesamt-
wertung an, schonam 11. Ok-
tober, wenn die Startflagge zur
13. Rallye Internazionale di Lu-
gano féllt, kann auch die Ent-
scheidung fallen. Und so
kommt es: Zehn Minuten vor
den Zweitplazierten kommen
sie ins Ziel und gewinnen

den 1000 Kilometer langen

Lauf. Von den 52 gestarteten
Teams kommen Uberhaupt
nur 18 an.

Nach dem sechsten Ge-
samtsieg sind Réhrl und Ber-
ger vor noch drei ausste-
henden Wertungslaufen be-
reits Europameister. Moglich
macht es das Reglement,
sechs Rennen werden ge-
wertet, macht summa sum-
marum 120 Punkte, mehr gibt
es nicht zu verteilen. Die hat
die Ascona-Mannschaft jetzt
auf ihrem Konto, so viel wie
kein anderes Team zuvor.

Der nachste Triumph ge-
lingt Walter Rohrl auf Ascona
400, der Ausnahmefahrer wird
auf Opel Rallye-Weltmeister.
Heute schickt sich das Astra
Kit Car an, in die Reifenspu-
ren seiner erfolgreichen Vor-
ganger zu fahren. Doch das ist
eine andere Geschichte, #
Jan-Henrik Muche
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Riusselsheim

Nur Vorteile

Komplexititsmanagement stellt Varianten in Frage

Was exakt hinter dem Begriff ,Komplexitits-
management® steckt, dirften die wenigsten
wissen. Wie viel es jedoch bewirkt, wissen
mittlerweile eine ganze Menge Mitarbeiter —
nicht zuletzt, seit der neue Astra in Bochum
produziert wird. Denn dort treten die Vorteile
erfolgreichen Komplexititsmanagements

deutlich zu Tage.

Russelsheim/Bochum (es).
Eugen Hirsch, Planer in der
Auspuff-Fertigung, bringt es
auf den Punkt. ,Wir haben hier
jetzt einfach mehr Platz, weil
wir es mit weniger Einzelteilen
Zu tun haben.” Ursache des
Raumgewinns: Im Vergleich
zum Vorganger sind die Abgas-
anlagen fur die einzelnen
Motorvarianten weiter verein-
heitlicht worden. Unterschied
man beim alten Astra noch 73
Auspuffvarianten, so sind es
beim neuen nur noch 36.
Mehr Bewegungsfreiheit
durch weniger Teile — das ist
zwar ein offensichtlicher Vor-
teil fur die Mitarbeiter in der
Fertigung, aber beileibe nicht
der gravierendste, den ein
sinnvolles ,Komplexitatsma-
nagement‘ mit sich
bringt. Weniger
Teile in
der

Produktion, bedeutet namlich
auch: Es muBten weniger Tei-
le entwickelt, weniger doku-
mentiert, wenigerin Stiicklisten
eingetragen, weniger einge-
kauft werden. Weniger Teile
bedeuten auch weniger Feh-
lerpotential. Auch die Handler
missen weniger Teile bevor-
raten.

Die Teile wiederum, die wei-
terhin gebraucht werden,
werden durch die Vereinheit-
lichung nun in gréBeren
Stlickzahlen benotigt — wo-
durch der Einkauf bessere
Preise erzielen kann. Was
zeigt: Das Einsparungs-
potential ist enorm. Und das
nicht nur bei Abgasanlagen.

~ schnittliche Variantenreduzie-

Die Bilanz, die die Experten
im ITEZ jetzt gezogen haben,
belegt: Bei der Entwicklung
des neuen Astra wurden bei
20 von 31 Systemen, in de-
nen sie das Fahrzeug erfal3ten,
Varianten reduziert. Die durch-

rung innerhalb eines Systems
lag bei 57 Prozent.

Ein Gedanke liegt da nahe:
Wenn so viele Varianten ein-
gespart werden, muB das beim
Kunden doch negativ auffal-
len? Aber genau das ist es,
was erfolgreiches Komplexi-
tatsmanagement ausmacht:
,Varianten da anbieten, wo der &
Kunde sie verlangt, und da =
einsparen, wo der Kunde sie & ’
nicht vermiBt”, erklart Dr. Wolf- Schianke Linie: Schon in

e

der Entwurfsphase wird die Teilevielfalt auf den Priifstand gestellt

gang Schilling, derim ITEZ ge-
meinsam mit Dr. Ralph Flrde-
rer als zustandiger Projekilei-
ter fungiert.

Sowurdenin 32 Prozent der
Astra-Systeme die Varianten-
vielfalt sogar erhéht — etwa im
Angebot der Farben. Die hohe
Kunst des Komplexitatsma-

nagements ist allerdings her-
auszufinden, wo Varianten-
vielfalt unrentabel ist und wo
sie Sinn macht. Dazu bedarf
es namlich eines starken Zu-
sammenspiels zwischen allen
Unternehmensbereichen, von
der Entwicklung bis zum Service,
Was wiederum /eine Dokumen
tation vor-
S aussetzt,
W die  fir
alle pla-
| stisch

¢ und ver-
. stand-

Vorreiter: Beim neuen Astra reduzierten die ITEZ-Ingenieure in 20 von 31 Systemen die Varianten — und dem Kunden fehit nichts

Lernen leicht gemacht

Neues Selbstlernstudio im M 100 erginzt das Weiterbildungsprogramm

Ohne kontinuierliche Weiterbildung geht

in modernen Industriegesellschaften nichts
mehr voran. Ein Trend, dem auch Opel
schon seit langem mit einem grolen Weiter-
bildungsangebot Rechnung trigt. Ein
brandneues Selbstlernstudio erginzt jetzt

dieses Angebot.

Russelsheim (jan). Manch einer
mag sich noch an diesen Satz
erinnern, der meist von Eltern,
aber noch viel éfter von Leh-
rern, vorgetragen wurde und
Generationen Jugendlicher
nervte: ,Nicht fir die Schule,
sondern furs Leben lernen
wir." Ein paar Jahre spéater
und reifer an Erfahrung wissen
wir, daB, wie bei jedem Sinn-
spruch, auch hier ein Quent-
chenWahrheit dahinter steckt.
Gut nur, daB jetzt im neuerdff-
neten Trainingszentrum M100
das neue Selbstlernstudio sei-
nen Betrieb aufgenommen
hat. Und zwar mit einem

Selbstlernstudio
im M 100

Offnungszeiten:
werktags von 7 bis 19 Uhr

Information und
Anmeldung:
werktags von 9 bis 16 Uhr

Telefon 0 61 42/76 02 48

Foto: Opal

unschétzbaren Vorteil: kein
mahnender Zeigefinger, keine
Zensuren.

Denn beim computerge-
sttzten Lernen (Computer
Based Training/CBT) im Studio
bestimmt der Lernwillige
selbst Tempo und Inhalt seiner
Studien. Genauso wie zur Vor-
bereitung von neuen Inhalten
ist CBT zum Aufarbeiten und
Vertiefen von bereits Gelern-
tem vorgesehen. ,Unser Be-
treuer vor Ort hilft bei der Aus-

Studio fiirs Studium: Mit Multimedia auf dem neuesten Stand

wahl des Stoffs, findet das
passende Thema, Ubernimmt
die Koordination und gibt tech-
nische Hilfestellung", erlautert
Hans-Dieter Dorn, Leiter Trai-
ningszentrum, Projekte, Service
und Systeme.

Vom Waélzen staubiger Fo-
lianten sind Lernbedingungen
und Lernangebot meilenweit
entfernt. Insgesamt 14 Multi-
media-Arbeitsstationen halt
das neue Studio bereit, an
denen zu Themen wie EDV,
Fremdsprachen bis hin zu be-
triebswirtschaftlichen und

_ technischen Grundlagen ge-

paukt werden kann. Zur Ver-
flgung stehen zwei Sprach-
kabinen sowie acht Einzelsta-
tionen. AuBerdem sind vier
Platze so angeordnet, daB sich
dort Lernende auch als Grup-
pe zusammensetzen kénnen.

LLur Zeit befinden wir uns
nochin der Erprobungsphase,
die ersten Besucher waren
aber schon sehr angetan von
unserem Angebot", erlautert
Dorn, der vor allem im selbst-
gesteuerten Charakter der
Weiterbildung einen groBen
Vorteil der neuen Einrichtung
sieht. ,Da steht keiner hinter
einem, keiner lacht Uber kleine
Fehler und niemand verteilt
Noten."

Die klassischen Seminare
soll das Selbstlernstudio aber
nicht ersetzen. ,Statt dessen
haben wir das bisherige Trai-
ning um das selbstgesteuerte
Lernen erweitert. Hier kann
jeder individuell sein Wissen
erweitern. Wir unterstiitzen die
Leute dabei”, sagt Betreuer
Andreas Simon. Was nicht be-
deuten soll, daB sich nur Ein-
zelpersonen anmelden kon-
nen, auch Lerngruppen wer-
den Programme geboten.

Um die optimale Trainings-
form flr jeden Lernwilligen zu
finden, ist derzeit sogar eine
Studie der Uni GieBen in Arbeit.
Soviel ist schon jetzt sicher:
Wir empfehlen etwa zwei
Stunden am Tag, langer kann
nur schwer konzentriert gelernt
werden." Vom Erfolg des neu-
en Selbstlernstudios ist Dorn
Uberzeugt: ,Nicht zuletzt, well
am Medium Computer kiinftig
kein Weg vorbeifUhren wird."

Die Moglichkeit der selbst-
gesteuerten Weiterbildung am
Arbeitsplatz oder per Laptop-
Ausleihe fiir daheim besteht
natlrlich weiterhin. ]

Seit 1998 bedient man sich
dazu sogenannter ,Varianten-
baume": Darin wird die Vielfalt
von Systemen, Baugruppen
und/ oder Optionen einer Mo-
dellpalette Ubersichtlich dar-
gestellt. So lassen sich Unter-
suchungen einheitlich durch-
fuhren. Gleichzeitig dienen die
Variantenbaume als Kom-
munikationsgrundlage zwi-
schen Entwicklern sowie Mar-
keting-, Einkaufs- und Finanz-
experten.

Der ,Casus Knacktus" des
Konzepts ist das ,Komplexi-
tatskostenmodell”, das eine
detaillierte Kostenerfassung er-
maglicht —und somit Aufschiul
darliber gibt, wie sich eine
Varianteneinsparung in den
Bereichen Entwicklung, Einkauf
und Fertigung finanziell auswirkt.

Nach den Vorstellungen von
Dr. Schilling und Dr. Flirderer
kann Komplexitatsmanage-
ment in kinftigen Projekten
noch wirksamer betrieben
werden. Auch beim Astra sind
ihrer Ansicht nach noch nicht

A

-

Russelsheim (jan). Am 6. Juni
beginnt in Risselsheim der
Sommer. Nicht der laut Ka-
lender, sondern jener mit Kul-
tur. Bis zum 29. September
ladt die Stadt zur kulturellen
Jahreszeit, die am 6. Juni mit
der Eréffnung der von Opel
gesponsorten Ausstellung
+Max Liebermann — Stationen
eines Malerlebens" beginnt.
In der Reihe ,Positionen der

Max Liebermann in Riisselsheim

alle Moglichkeiten ausge-
schopft. ,Auch bestehende
Varianten mussen regelmaBig
kritisch hinterfragt werden®, so
Dr. Schilling.

Um das BewuBtsein flr
.Komplexitdtsmanagement"
weiter zu scharfen, wurden da-
her jetzt neun Mitarbeiter aus
allen Unternehmensbereichen
in der Materie ausgebildet, um
kiinftig vor Ort als Ansprech-
partner dienen zu kénnen.

Auch die Organisation wur-
de dezentralisiert: Entwick-
lung, Einkauf, Komponenten-
fertigung und Montage be-
werten kunftig ,jeder flir sich”
die Kostenauswirkungen einer
Variantenreduzierung. Zusam-
men laufen die Faden im
Finanzbereich, der alle Infor-
mationen in besagtem ,Kom-
plexitatskostenmodell” zu-
sammenfaBt.

Damit kunftig noch mehr
Mitarbeiter mit dem Begriff et-
was anfangen konnen — und
erkennen, was Komplexitats-
management bringt. 3

"“I'..
Q B ’

Klassischen Moderne" wer-
den neben Gemalden und
Zeichnungen auch Fotos, Ob-
jekte, Bicher und Dokumen-
te von Liebermann und aus
dessen Umfeld gezeigt.

Die Ausstellung in den Opel-
Villen dauert bis zum 26. Sep-
tember, gedfinet ist dienstags
bis freitags von 15 bis 19 Uhr
und am Samstag und Sonn-
tag von 11 bis 19 Uhr. =



Keine

Oldie-Parade zum 100sten

Warum sich und seiner niheren
Umgebung nicht einmal selbst
ein schones Geburtstagsgeschenk
machen? Ganz im Zeichen von
,100 Jahre Automobilbau® stan-
den die ,Opel Classic Tage®,
zu denen rund 850 Schnauferl-
Fans mit ihren Opel-Oldtimern
nach Russelsheim kamen.

Russelsheim (jan). Lust und
Leid kbnnen so nah beieinan-
der liegen: ,Das ist einfach zu-
viel, das ist ja schon eine Reiz-
Uberflutung. Ich weiB gar nicht,
wo ich anfangen soll*, zeigt
sich der MittdreiBiger mit Kinn-
bart verwirrt. Freudig erregt,
aber etwas hilflos, steht er in-
mitten hunderter rarer oder zu-
mindest wunderschoner alter
Opel-Autos. Einjedes ladt zum
Verweilen ein, doch wie, wenn
zwei Meter weiter schon das
nachste Schmuckstlck war-
tet. Keine Frage, die ,Opel
Classic Tage" waren eine Her-
ausforderung — nicht zuletzt
auch fUr reine ,Sehleute".

Kein Wunder, die in Verbin-
dung mit dem 28. Internatio-
nalen Alt-Opel-Treffen Mitte
Mai in Rissels-
heim erstmals aus-
getragenen ,Opel
Classic Tage"
stieBen auf eine
Riesenresonanz.
Und sprengten
locker die Erwar-
tungen aller Betei-
ligten und Organi-
satoren: ,Sonst
habenwirsoandie e
400 bis 500 Autos
auf unseren Treffen, diesmal
sind es fast doppelt so viele®,
so Olaf Trapp vom Vorstand
der Alt-Opel-Interessenge-
meinschaft.

Rund 1600 Besucher wa-
ren allein zum Teilemarkt und
der Ausstellung auf dem Park-
platz gegeniiber von Opel
Live gekommen. An die 15000
Oldiefans und Schaulustige
waren es, die innerhalb von

£

vier Tagen herbeistromten, um
sich an historischen Fahrzeu-
gen zu erfreuen. ,Ein Zeichen
daflr, daB Risselsheim immer
noch die Keimzelle des Auto-
mobilbaus bei Opelist und die-
se groBe Tradition auch ge-
wilrdigt wird", zeigt sich Heinz
H. Zettl, als Leiter der Abtei-
lung Institutionelle Aktivitaten
im Bereich Offentlichkeitsar-
beit fur die Opel-Oldies ver-
antwortlich, von der Resonanz
begeistert.

Plinktlich zum ersten Ver-
anstaltungstag waren die er-
sten Schnauferl-Freunde aus
ganz Europa auf eigener Ach-
se angereist, zwei Besucher
aus den USA hatten ihre Lieb-
linge sogar per Schiff ins Land
ihrer Herkunft bringen lassen,
um stilecht dabei
zu sein. Was sich
mit Ausfahrten und
einem Besuch bei
Opel Live fortsetz-
te, fand seinen
Hohepunkt in ei-
nem Korso durch
die Innenstadt. 100
rollende Zeitzeu-
gen des Automo-
bilbaus bei Opel,
die das Werk durch
das historische Portal ver-
lieBen, versetzten die 6 000
Zuschauer, die dichtgedrangt
die StraBen saumten, in Ver-
zlckung und wehmttige Er-
innerungen.

Viele dieser Exoten, Proto-
typen und Stilstudien — alle-
samt natlrlich fahrbereit —
sorgten schon beim Clubtref-
fen flr offene Minder bei den
Betrachtern. Dort steht ein
Grand-Prix-Rennwa-
genvon 1914, dort hin-
ten ein Coupé auf Di-
plomat-Basis, entwor-
fen von Pietro Frua,
und ein Diplomat mit
sechs Tlren. Eine Rei-
he weiter ein Eigenge-
wéchs, der ,Cunning-
ham Commodore", im
Designzentrum 1972
als Studie gebaut und

Der amerikanische Botschafter in Deutschland,
John C. Kornblum, absolvierte jetzt seinen Antritts-
besuch bei Opel in Riisseisheim. Dabei traf er mit
Vorstandschef Robert W. Hendry und weiteren Ge-

schiftsle

zZusammen. Da:ﬁberhinaus

mmgswmetem
interessierte sich der Botschafter auch fiir die Ferti-
gung. An der Seite von Werkdirektor Michael J. Wolf
unternahm Kornblum eine Werksbesichtigung.

Foto: Chalupa

Fotos (2): Sdmmer

inzwischen in pflegender Pri-
vathand. Ein polnischer En-
thusiast hatte keine M(ihen ge-
scheut und war mit seinem
Kapitan angereist, der wie zu
Nachkriegszeiten per Holzver-
gaser befeuert wird. Der
Brennstoff liegt — weil Tank-
stellen eben nicht helfen—me-
terweise auf dem Dach.
Vergleichsweise haufig ge-
baut wurde da schon das
Deutsch-Cabriolet auf A-
Commodore-Basis, das Mar-
tin Dickhaut aus Homberg-Ef-
ze in muhevoller Arbeit in al-
tem Glanz wieder auferstehen
lieB. ,Funf Stick gibt’s davon,

r 1 m
l / gt T
\\ i —
ol LJ?

Paradebeispiel:

100 Veteranen roliten

durch das histori-
sche Hauptportal

?"E-

drei sind hier*, sagt der 42jahri-
ge und stlirzt sich ins Getum-
mel des Teilemarktes, denn
dort liegt vielleicht das lang-
gesuchte Zubehor. Dennauch
Suchende wurden bedient:
Vom kompletten Sechszylin-
der bis zum Frigidaire-K(ihl-
schrank reichte das Opel-An-
gebot der Verkaufer.

Und der eine oder andere
entdeckte unter den Fahrzeu-
gen vielleicht sogar die Auto-
Liebe seines Lebens. Wun-
derschonanzuschauen—aber 5
leider in festen Héanden. =

B
i
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Manchmal liegen Lust und &

Leid eben eng beieinander. ™

Vom Blitz getroffen: Das Oldie-Treffen sorgte fiir Begeisterung

Denkfabrik erweitert

Mit der Fertigstellung des N 55 finden 500 ITEZler eine neue Heimat

Der Neubau ,N55¢ steht kurz vor der Fertig-
stellung: Die 40-Millionen-Mark-Investition
beschert dem ITEZ rund 500 hochmoderne
Arbeitsplitze und dem Standort einen weite-
ren architektonischen Blickfang.

Risselsheim (es). Optisch fugt
sich das neue Gebaude naht-
losin seine Nachbarschaft ein:
GroBfidchige, warmedammen-
de Sonnenschutzglaser mit
starren und beweglichen
Blendschutzanlagen besche-
ren den Hausbewohnern jede
gewunschte Menge Tageslicht.

Auf das auch die Mitarbeiter
nicht zu verzichten brauchen,
die Uber keine Fensterplatze
verfigen. Daflir sorgen ein
groBflachiges Oberlicht und
das Atrium der Anlage. Kunst-
licht gibt’s garantiert nur soviel,
wie unbedingt notwendig ist:
Das regelt ein Elektrohirmn, daB
sich am gerade aktuellen Ta-
geslicht-Einfall orientiert.

Einen besonderen opti-
schen Akzent setzt die ,dyna-
mische Kurve®, die das Dach
des neuen N 55 beschreibt.
Sie liberbriickt einen Hohen-
unterschied von etwa vier Me-
tern, ,vermittelt“ so ein wenig
zwischen dem N 20 und dem
werkseitig gelegenen Opel-
Turm.

Unter dem héheren Teil des
Dachs bot sich die
Maglich-
keit, ein
zusatz-
liches,

e

Kurve gekriegt: Die moderne Architektur des N 55 beéchen‘ dem Standort einen weiteren Blickfang

.halbes" GeschoB einzurich-
ten. Wer hier spater sitzen
wird, ist jedoch noch nicht ent-
schieden. Am exakten Bele-
gungsplan des Neubaus wird
derzeit gefeilt.

Die GroBraumburos, die
sich in den vier Stockwerken
darunter auf einer Grundflache
von 45 mal 65 Metern er-
strecken, sollen eine offene,
flexible Kommunikation er-
mdglichen. Es besteht Sicht-
verbindung zwischen allen Ge-
schossen, und die GroBraum-
blros auf den einzelnen Eta-
gen lassen sich auf Wunsch
zlgig um- und neuordnen,
wodurch neu gebildete Ar-
beitsgruppen kurzfristig zu-
sammengesetzt werden kén-
nen. Generell, so der Willen der
Planer, sollen die Mitarbeiter,
die an der gleichen Fahrzeug-
plattform arbeiten, die kirze-
sten Wege zueinander haben.

Kommunikation — das ist
auch das Stichwort fiir die
insgesamt zwdolf Bespre-
chungsraume, die mit hoch-
wertigen Multimedia-Einrich-
tungen ausgestattet werden.

Einer ist mit einer

Virtual-Reality-Wand ausge-
stattet. Sie ermoglicht die drei-
dimensionale Darstellung von
Bauteilen und ganzen Fahr-
zeugen.

Die Konferenzraume sind
in den sogenannten ,Kupp-
lungsbauten” untergebracht.
Das sind Gebaudeabschnit-
te, die das N 55 mit den ITEZ-
Bauten N 20, N 23 und N 21
verbindet—ebenfalls ein Beitrag
zur Forde-

rung der in-
ternen Kom-
munikation.

Haus und Hof: Tageslicht durchflutet den ITEZ-Neubau :

Das N 55 entstand in einer
Bauzeit von nicht einmal zwei
Jahren. Mit dem ,ldeen-
ankauf* war bereits 1995 be-
gonnen worden. Das Archi-
tekturbiro Neugebauer hatte
sich mit seinem Entwurf
anschlieBend gegen funf Mit-
bewerber durchgesetzt. Die
Zusammenarbeit zwischen
Architekt und den Opel-inter-
nen Bereichen koordinierte die
Zentrale Bauplanung.

Mit den neugewonnenen 500
Arbeitsplatzen wird ein erster
groBer Schritt vollzogen, um
die Platzprobleme des ITEZ zu
l6sen und einzelne Bereiche
wieder naher zusammenzu-
flhren. Denn rund 800 Mitar-
beiter der Ideenschmiede sind
derzeit in Mietobjekten in Rus-
selsheim und Umgebung un-
tergebracht. Weitere Hundert-
schaften residierenim , Attwerk",

N&achster Schritt zur ,Heim-
holung” verschiedener Mann-
schaftstelle wird die Erweiterung
des N 36 und der Neubau des
N 38 sein, wo neben techni-
schen Einrichtungen wie Motor-
prifstande weitere 400 Bliro-
arbeitsplatze entstehen. t
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Bochum

In hohem Alter n

Rund 100 Oldtimer machten sich auf zur Tour de Ruhr

Glanzender Lack, blitzeblanke
Messing-Lampen, sorgfiltig polier-
te Speichenridder, Hupen, die noch
mittels Blasebalg Laut geben — die
typische Welt der Toff-Toffs war

Bochum (dy). Bei strahlen-
dem Sonnenschein saumten
tausende Zuschauer die
Strecke und hunderte waren
auf den Werksparkplatz ge-
kommen, um sich von den
alten automobilen Diven fas-
zinieren zu lassen. Zu den
Highlights zahlten insgesamt
17 Opel-Fahrzeuge, vom
Doktorwagen von 1908 bis
zum C-Kadett, den Walter
Réhrl 1976 bei der ,Monte*
auf Rang vier gesteuert hat-
te. Ein Fahrzeugmix, der 100
Jahre Opel-Automobilbau so
richtig widerspiegelte.

Mit 91 Jahren war der Dok-
torwagen das dienstalteste

Minister am Steuer: Peer Steinbriick, Minister fiir Wirt-

Fahrzeug der Ruhrtal-Rallye
und ging entsprechend mit
der Startnummer 1 ins Ren-
nen. Toll herausgeputzt von
seinem Besitzer, dem Opel-
Handler Richard Wiens aus
Billerbeck im Mlnsterland,
schnurrte der Wagen, dai3 es
eine Freude war.

Bei Fahrern und Beifah-
rern floB der SchweiB in
Stromen. Das lag zum einen
an der enormen Hitze, zum
anderen an der harten Ar-
beit, die es flur einen Oldie-
Fahrer bedeutet, sein Ge-
fahrt auf Trab zu bringen und
in Schwung zu halten. An-
gesichts fehlender Servo-

schaft, Technologie, Mittelstand und Verkehr des Lan-
des Nordrhein-Westfalen, drehte gemeinsam mit Bo-
chums Werkdirektor Reinald Hoben eine Runde im
Opel Super 6-Gidser. Nach einem mehrstiindigen
Besuch in der Astra- und Zafira-Produktionsstéite an
der Ruhr zeigte sich der Minister tief beeindruckt
von der Motivation der Bochumer Mannschaft, dem
sparsamen Umgang mit den Rohstoffen und vor al-
lem vom hohen Modernisierungsgrad der Fertigung.
Auch das neueste Produkt aus Bochum brachte den
Minister ins Schwarmen: ,Wenn es den Zafira schon
vor 20 Jahren als familienfreundliches Auto gegeben
hétte, hdtte ich ihn sofort gekauft. ich habe bisher
keinen Van gesehen, der soviel Komfort bietet.”

Foto; Hanisch

am letzten Mai-Samstag zu Gast
im Opel-Werk. Die 15. Ruhrtal-

Oldtimer-Rallye fiihrte rund 100
Schnauferl von Miilheim an der
Ruhr nach Bochum und zuruck.

‘ Lenkung und anderer elek-

tronischer Helferlein ist Old-
timer-Fahren namlich noch
echte Arbeit. Zudem brach-
te Veranstalter Rolf Jorgens
die Beifahrer mit kniffligen
Fragen ins Schwitzen.

Joachim Hermann Luger,
,Vater Beimer" aus der Lin-
denstrafe, hatte mit der Hitze
keine Probleme. Er steuerte ei-
nen von insgesamt acht ein-
gesetzten Werks-Opel. Zum
Gliick ein Cabrio. Ehefrau An-
gelika und Sohn Julius ge-
nossen den ungewohnlichen
Familienausflug im Super 6-
Glaser aus dem Jahr 1939.

Genausoviel SpalB wie die
Lugers hatten auch drei Da-
men mit Uberlénge — erfolg-
reiche Basketballspielerin-
nen vom Bundesliga-Auf-
steiger VfL Blue Basket. Ga-
bi Mrohs-Czerkawski, And-
rea Vilz und Solange Djengue
lobten ,ihr" A-Kadett Coupé,
Baujahr '64. ,Vorne ist genug
Platz auch fir Frauen von
1,90 Meter",

Werkdirektor Reinald Ho-
ben lieB es sich nicht neh-
men, seine Familie zur Fahrt
in einem Opel Kapitan aus
dem Jahr 1939 einzuladen.
Die Kinder Stefanie und Mar-
kus sowie Ehefrau Hildegard
hatten ihren SpalB an der sehr
schon gewahlten Strecken-
filhrung dieser ,Tour de
Ruhr* und den pfiffigen Fra-
gen, die es an den Kontroll-
stellen zu beantworten galt.
Das ,Team Hoben" war im
Markenpokal fir Opel das
beste Werksteam. Ein scho-
ner Erfolg in einem nicht all-
taglichen Job. =

Foto: Hanisch

Foto: Hanisch

Lack und Leder: Die Oldies
wurden von ihren Besitzern
fiir die Ruhrtal-Rallye
herausgeputzt

Auto im Fokus

Das Bochumer Werk I dient Fotokuinstlerin als Motiv

Bochum (dy). Man nehme Fo-
tografien aus den Montage-
hallen, einige Texte aus Bro-
schiren, ein gertttelt MaB an
Phantasie und Kunstver-
standnis und bearbeite all die-
se Komponenten zu Foto-
collagen. Das Ergebnis sind
Bilder mit dem Thema ,Stahl-
verarbeitung bei Opel“. Die

Bitte ldcheln: Annemarie Voigt

Meisterin der Fotokompositio-
nen heiBt Annemarie Voigt.
Die Inspiration, Fotocolla-
gen aus dem Bereich der Au-
tomobilindustrie zu kreieren,
kam der gebtirtigen Duisbur-
gerin spontan bei einem Be-
such im Bochumer Werk. ,Ich
habe da soviel Technik gese-
hen, aber auch soviel Warme
und Sympathie von den
Mitarbeitern am Band mit-
bekommen”, berichtet die
junggebliebene 64jahrige
Frau, ,daB ich das einfach
dokumentieren muBte.”
Neben Fertigungsban-
dern, Robotern und der
AuBenansicht der Werks-
anlagen hat die begeister-
te Fotografin Mitarbeiter in
den verschiedensten Si-
tuationen auf Zelluloid ge-
bannt. ,Einer hat in der
Pause sogar die Muskeln
fur mich spielen lassen.
Jetzt hat er in einer meiner
Collagen eine wirklich tra-
gende Rolle®, erzahlt die

friihere Studienratin. Auf die
muskelbepackten Arme hat
die Kunstlerin die AuBenan-
sicht des Werks | montiert.
,Opel wird von seinen Mitar-
beitern getragen, ohne sie
geht es nicht", erklart sie ihre
Intentionen, auf denen die
Werke basieren.

Annemarie Voigt hatte be-
reits unzahlige Ausstellungen
im gesamten Ruhrgebiet. Die
Region an Rhein und Ruhr,
die Industrie- und Stadtebil-
der sind ihre Spezialitat. lhre
Arbeiten erstellt sie in ver-
schiedenen Techniken. Dagibt
es Doppelbelichtungen, die
Kombination gegenséatzlichen
Materials, die Behandlung der
Filmschicht mit Sauren und
Lacken und das Einflgen von
Wortfetzen und Texten in die
Bildstruktur. ,Das alles sind
Maoglichkeiten, die fotografier-
te Realitat intensiver zu ge-
stalten und bisher tibliche Seh-
gewohnheiten aufzubrechen®,
erklart sie ihre Absicht. ]

Im Untergrund geht’s rund

Die Mitarbeiter im PrefRwerkkeller halten die Maschinerie am laufen

Sie sehen selten die Sonne und horen kaum
die Pausensirene. Das dumpfe Stampfen der
153 Pressen in 29 Pressenstraien und das
scheppernde Klirren der Stahlreste, die
durch die Schichte auf die Entsorgungsbin-
der fallen, das ist die tidgliche Musik in den
Ohren der Mitarbeiter im PreBwerkkeller.
Knapp sieben Kilometer Transportband und
eine Vielzahl von Abfallschichten sind ihr

Arbeitsfeld.

Bochum (dy). Alarmin der Tie-
fe des PreBwerkkellers! Das
Entsorgungsband der Pres-
senstraBe 29 steht still. Einige
Teile haben das Band festge-
klemmt. Die Stahlreste stauen
sich bis in den Schacht. Es ist
keine Zeit zu verlieren, sonst
droht ein Maschinenstillstand.
Das Pressenpersonal hat von
dem Problem noch gar nichts
mitbekommen. Aber vier hell-
wache Augen im Keller haben
die Gefahr erkannt. Ein Blick
gentigt — und schon ist Action
angesagt.

Mehmet Atik und Evange-
los Dakakis lassen sofort alles
andere liegen und rdumen mit
den lederbehandschuhten

Handen die angehauften Stahl-
reste vom Band. Das ist Kno-
chenarbeit. Schon ziehen und
zeren sie an den eingeklemm-
ten Abfallsticken, die den
Bandstopp ausgelost haben.
Schnell haben sie die Stlcke
aus der Klemme gezogen.

Mit einer langen Stange, an
deren Ende zwei Widerhaken
angebracht sind, holt das tiir-
kisch-griechische Team noch
die Reste aus dem verstopf-
ten Zufuhrschacht. Nach we-
nigen Minuten |auft das Ent-
sorgungsband wieder. Der
Kolonnenfihrer und sein Team
atmen durch.

Eine Etage hdher, an der
Presse, hat man den schnel-

Fota: Hénisch

Tiefenwirkung: Sie
sorgen im Keller des

len Einsatz der Kollegen mit
ihrem Kolonnenfihrer Heinz
Schaefer gar nicht bemerkt.
Denn wahrend die Keller-Ko-
lonne schuftete, hat die Pres-
se obendrUber weiterprodu-
ziert. Mehmet und Evangelos
schnaufen erst einmal tief
durch und sind dann schnell
wieder mit anderen Reparatur-
und Reinigungsaufgaben be-
schaftigt.

Sieben Manner arbeiten in
drei Schichten ,unter Tage".
Meister Manfred Baumgart
lobt seine Mitarbeiter; ,Wir hat-
ten haufiger einen Maschinen-
stillstand, wenn die ,Kellerkin-
der' nicht mit offenen Augen
sofort jede Problemlage er-

kennen und sie mit flinkem
Einsatz beheben wrden.”
Trotzdem nimmt kaum je-
mand Notiz von diesen wich-
tigen Opelanern. Sie arbeiten
im wahrsten Sinne des Wor-
tes im Hintergrund. Dem
schummrigen Kellerlicht und
dem Geruch der diversen OI-
und Schmierstoffe die in den
Uberlaufen unter den Pressen
stehen, entkommen die Hein-
zelmannchen mit den weiBen
Helmen nur am Wochenen-
de. Dann werden der Bereich
der Packetierpresse und die
Schrottverladestation gerei-
nigt. Die Kellerkinder der Ab-
teilung 6012 sind einfach nicht
wegzudenken. |
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Riickkehr aus Rosario

Riidiger Gundacker wird im Werk II Nachfolger von Richard Weinhold

Der Absender auf dem Brief aus dem fernen Riisselsheim lief die
Familie in Rosario (Argentinien) neugierig werden: Opel stand dort
in grofden Lettern. Und er hatte es in sich: Der Ruf fir Ridiger
Gundacker, ab September 1999 die Leitung des Bochumer Motoren-,
Getriebe- und Achsenwerkes zu tibernehmen.

Bochum (dy). Seit dem 3. Mai
nun schaut der geburtige Kai-
serslauterer dem jetzigen
Werks-Chef Richard Weinhold
Uber die Schulter. Der ,Neug"
ist ehrgeizig, will das Bochu-
mer Komponentenwerk zum
Besten im Opel-Verbund

machen. Deswegen studiert er

intensiv Bilanzen, Statistiken,
Starken und Schwéchen,
Stiickzahlen und Maschinen-
ausfallzeiten des Werkes. ,Wir
mussen die Arbeitsplatze
durch Konkurrenzfahigkeit si-
chern®, sagt der designierte
Werksleiter, ,und das geht
nicht nur Uber die Kosten, son-

Gut sortiert

Gerat erkennt fehlerhafte Schrauben

Bochum (dy). Zwischen
150 und 180 verschiedene
Schrauben benotigt ein Opel-
Motor flr den Zusammenhalt
und die Funktionalitat. Mittler-
weile werden rund 90 Prozent
der Schrauben automatisch
ans Band herangefiihrt und
verschraubt. In der Vergan-
genheit gab es durch nicht
normgerechte Schrauben im-
mer wieder einmal Probleme
in der Fertigung. Um diese
kUnftig zu minimieren, wurde
jetzt eine Sortier- und Priifan-
lage den Produktionsbandern
vorgeschaltet.

Dem Direktor des Werkes
I, Richard Weinhold, und dem
Leiter des Technischen Service,
Helmut Stricker, waren die
Schraub-Schwierigkeiten am
Montageband ein Dorn im
Auge. Die Produktion lief ein-
fach nicht glatt. Detlef Sieberg
aus der Planungsabteilung
erhielt den Auftrag, das Pro-
blem zu losen.

Gemeinsam mit den RUs-
selsheimer Kollegen Dietmar
Goy aus der Zentralplanung
und dem Konstrukteur Erich
Fischer suchte Sieberg nach
den notigen Komponenten,
um eine Maschine herzustel-
len, die hoéchsten Anspriichen
gerecht wird. ,Denn”, so Sie-
berg, ,auch bei dem Prifge-
rat wollten wir trotz der Vielfalt
derverschiedenen Schrauben

von vornherein Stérungen
ausschlieBen."

Und so funktioniert der
Schraubensortierer: Die
Schrauben werden in einen
Trichter geschittet und tber
Zufuhrschienen zur eigentli-
chen Prifeinheit geschleust.
Dann fallen sie mit hoher Ge-
schwindigkeit Uber eine etwa
im 45 Grad-Winkel ange-
brachte Glasscheibe und wer-
den von den Kontrollkameras
optisch erfaBt. In diesen weni-
gen Hundertstelsekunden er-
kennen die vier Infrarotkame-
ras die Daten der jeweiligen
Schraube und vergleichen die-
se mit den fir jeden Schrau-
bentypen eingegebenen Pa-
rametern.

Nach dem Aschenputtel-
prinzip ,Die guten ins Topf-
chen..." werden die metalle-
nen Probanden in griine (feh-
lerfrei) und rote (fehlerhaft)
Plastikkasten sortiert. ,Wir
kénnen von einer fast ein-
hundertprozentigen Genauig-
keit dieses optischen Prif-
systems ausgehen”, ist sich
Detlef Sieberg sicher. In der
Bochumer Motorenplanung
rechnet man damit, daB sich
dieses Ergebnis in einer drei-
monatigen Pilotphase be-
stétigt, bevor dannin einer er-
ganzenden MaBnahme die
Anlage weiter ausgebaut und
automatisiert wird. g

Fotg: Hanisch

dern auch Uber die Qualitat —
naturlich unter Einbeziehung
der Mitarbeiter.”

Deswegen steht fir Ridiger
Gundacker auch fest: ,Das
Verhélinis zu den Mitarbeitern
muB wachsen. In den paar
Wochen, die ich nun hier bin,
habe ich ein leistungsfahiges,
motiviertes Team gesehen.”
Das hat Richard Weinhold in
den vergangenen zwolf Jah-
ren geformt. ,Ich werde da
weitermachen”, verspricht
Gundacker, ,wo mein Vorgan-
ger Ende August aufhéren
wird. Ich werde die Nahe zur
Mannschaft suchen und ,vor
Ort’ Probleme erkennen und
|&sen helfen.”

Aufmerksam verfolgt er die
Analysen und Konzepte von

_Richard Weinhold. ,Von ihm

Fotos (2): Hanisch

kann ich noch vieles lernen”,
freut er sich auf die gemeinsa-
me Arbeit bis zu Weinholds
Verabschiedung in den Ruhe-
stand.

Wie ein Pfadfinder bewegt
sich der Pfalzer durch das
Bochumer Werk: ,Ich bin im-
mer auf der Suche nach den
guten Dingen, auf die ich auf-
bauen kann und den weniger
guten, die verandert werden
sollten”, sagt der 51jéhrige.
Das klingt vielleicht einfach,
aber es sind Grundsétze, die
auf viel Erfahrung aus 26
(orts-)wechselhaften Opel-
Jahren basieren.

Den Zugvogeln gleich
sind die Gundackers in den
vergangenen zehn Jahren
ftir Opel durch die Welt ge-
zogen. 1989 ging es mit
Ehefrau Ursula, der Tochter
Marion und den Sohnen
Christian und Alexander
vom Heimatstandort Kai-
serslautern aus nach Luton
in England. Die Aufgabe
dort: Fertigungsbereichslei-
ter Fertig- und Endmonta-
ge, zwei Jahre spater hie
der neue Arbeitsplatz Opel
Eisenach. Als Leiter der Fer-
tig-und Endmontage, spa-
ter als Geschaftsfiuhrer flr
den Manufacturing-Bereich
sammelte er in einem der
modernsten Automobilwer-
ke Europas wichtige Erfah-
rungen.

?l
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Ein Fall fiir zwei: Ridiger Gundacker (I.) und Richard Weinhold

1996 kam eine neue reiz-
volle Aufgabe auf Gundacker
zu: Mit dem Basiswis-
sen aus Eisenach half er
beim Aufbau eines Corsa-
Werkes im argentinischen
Rosario und leitete es. Das

Konzept der ,Schlanken
Produktion®" hat er in Std-
amerika eingefihrt und
erfolgreich umgesetzt. So
kann er jetzt guten Gewis-
sens in die Heimat zuriick-
kehren. H

Wilmser Weichensteller

Im Hobbykeller lief ein Eisenbahn-Enthusiast eine ganze Stadt entstehen

Wo liegt Wilms-City? Im Wilden Westen?
Weit gefehlt. Wilms-City ist eine schon anzu-
schauende Kleinstadt im Keller von Jirgen
Wilms. Er ist in dieser Miniatur-Stadt Biirger-
meister, Polizeichef und Bicker in Personal-
union. Meistens betdtigt sich der Modell-
bahner aber als Bahnhofsvorsteher.

Bochum (dy). Wilms-City ist
Teil einer kellerflllenden Mo-
delleisenbahn. Seit rund zehn
Jahren begeistert sich der
44jahrige Qualitatssicherer
aus dem Werk Il fir Miniatur-
zlge im MafBstab 1:160, der
sogenannten ,Spur N*. Seit
der Zeit verbringt er viel Frei-
zeitim Stellwerk des Bahnhofs
von Wilms-City, dem Herz-
stlick seiner grofen Miniatur-
Eisenbahnanlage.

Zuerst solite die Riesenplat-
te (4,5 x4 Meter) an der Decke
des Wohnzimmers hangen.
Ein Motor sollte das schwere
Stiick zum Basteln und Spie-
len herunterlassen und nach-
her wieder nach oben hieven.
Als alles vorbereitet war, streik-
te jedoch die bessere Halfte.

Stell-Werk: Fast 500 Lokomotiven und Waggons parken im Hobbykeller

.Meine Frau hatte Angst ums
Wohnzimmer und mich vor die
Alternative gestelit: Platte oder
gemeinsame Wohnung*, er-
innert sich Wilms. ,lch habe
das eingesehen, auch wenn
damit das platzraubende Hob-
by zu Ende zu sein schien.”

Aber es gab eine Losung,
die beiden gerecht wurde: Jur-
gen Wilms mietete einen leer-
stehenden Keller und das
Hobby war gerettet. ,Meine
Frau Susanne hat gllcklicher-
weise Versténdnis fir das Kind
in mir", freut sich der Eisen-
bahn-Fan.

Das war vor gut zehn Jah-
ren. Damals sah die Holzplat-
te noch ziemlich leer aus. Mitt-
lerweile gibt es eben Wilms-Ci-
ty, Berge, Téler, Tunnel und

Walder. Allein 1300 Tannen hat
der ,Vorstand der Wims-Bahn
AG" im Laufe der Jahre ,ge-
pflanzt”. Fast 200 Meter der
Mini-Schienen hat der pas-
sionierte Bastler verlegt, Pack-
papier mit Holzleim bepinselt
und zu Bergen und Télern ge-
formt. Spéater hat er alles be-
malt. Unzahlige Modellhduser
hat er gebaut und auf der Plat-
te plaziert.

Aber was wére eine Mo-
delleisenbahn ohne die Loko-
motiven, die Triebwagen,
die Guter- und Perso-
nen-Waggons? Jirgen
Wilms ist Verwalter und
Instandhalter von 106
Lokomotiven aus allen
Epochen des Bahnver-
kehrs und aus aller Her-
ren Lander. 221 Guter-
wagen, darunter natlr-
lich auch etliche mit dem
Opel-Signet, stehen ein-
satzbereit und 161 Per-
sonenwagen, vom Trans-
Sibirien-ExpreB Gber den
Orient-Expref3 bis zum
Intercity, sorgen dafir,
daB die Menschen von
Wilms-City mobil sind.
Klar, daf der Herr der Zi-
ge Lieblingsstilicke hat.

GroBer Bahnhof: Stadtgriinder und Stationschef Jirgen Wilms

+Also der Rheingold ist schon
sehr originalgetreu nachemp-
funden und auch den alten
Trans-Europa-ExpreB (TEE)
liebe ich sehr.”

Trotz der Winzigkeit der Mo-
delle — eine schwere Giiter-
zuglok findet locker auf der
Hand von Jargen Wilms Platz
- sind die auBeren Merkmale
sehr detailliert ausgearbeitet.
.Das ist es, was mich faszi-
niert, was meine Sammellei-
denschaft geweckt hat", blickt
er auf die Anfange zurlick.

In der Zwischenzeit hat er
ein kleines Vermégen in sein
Hobby investiert. Ein biBchen
Stolzist schon dabei, als er die
2Bseitige Computerliste vor-
legt, in der jedes Einzelteil der
Anlage verzeichnet ist. Wert
unter dem Strich: knapp
63 000 Mark.

,Das ist noch nicht das En-
de des Signalmastes”, sagt
Jurgen Wilms, ,denn fertig
wird solch eine Modelleisen-
bahn eigentlich nie. AuBerdem
gehort mir der Nebenkeller
mittlerweile auch.” Ein kleines
Loch in der Zwischenwand
kénnte also der Anfang einer
groBen Expansion von Wilms-
City sein. |
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Lust auf Lautern

Tausende Neugierige kamen zum Mitarbeitertag ins Komponentenwerk

Wie feiert ein Unternehmen, dessen Automo-
bilproduktion 100 Jahre alt wird, stilvoll Ge-
burtstag? Indem es seine Festgiste gut bewir-
tet — das ist klar. Indem es fiir ein anspre-
chendes musikalisches Rahmenprogramm
sorgt — das ist ebenso selbstverstindlich. In-

Kaiserslautern (es). Alle Bereiche
Offneten den Besuchern zum
Festtag ihre Pforten — auch die,
in denen gearbeitet wurde. Und
jeder Bereich lieB3 sich flr seine
Gaste etwas Besonderes ein-
fallen und setzte dabei weniger
aufgroBen finanziellen Aufwand,
sondern mehr auf Witz, Kreati-
vitat und Engagement.

Hinweistafeln und Schau-
stlicke erklarten den Gésten,
was sie gerade sehen, Mitar-
beiter standen den WiBbe-
gierigen bereitwillig Rede
und Antwort. Blickfang im
PreBwerk war die groBe Stu-
fenpresse, die Trager und Rah-
menteile fertigt. 1995 modifi-
ziert, war sie zu ihrer Zeitin den
70er Jahren die groBte ihrer Art
in Europa.

Die Ursprungsversion war
als Modell im MaBstab 1:20
zu bewundern. Gefertigt vom
Werkzeugbau, und mit liebe-
vollen Details versehen, die
die Besucher entzlckten. So
stand vor dem Modell eine
Figur, die die Produktionsab-
ldufe in der Maschine mit
aufmerksam mitdrehendem
Kopf begutachtet: Sie stellte
einen ehemaligen PreBwerks-
Betriebsleiter dar, den seine
Mitarbeiter ebenso maB-
stabsgetreu modelliert hatten
—als liebevolles Andenken an
den Ex-Chef.

Mit ,Infotainment” satt
warteten auch die Motorpro-
duktionen auf. In der Diesel-
schmiede erlauterten Mitar-
beiter ihre Arbeit anhand
eines 100-PS-
Ecotec-Motors,
in der ,Familie II*-
Fertigung wurde
ein Leck-Funkti-
onstest vorge-
fuhrt, in dem die
frisch aus der Pro-
duktion kommen-
den Aggregate auf
ihre Dichtigkeit
Uberprift werden.

Zu sehen waren
auch die Achswel-
len, die Saginaw in
Kaiserslautern pro-
duziert. Oder die
Sitzriicken, die im
K 20 entstehen.
Und noch etliche
andere kleinere und
groBere Kompo-
nenten, mit denen
das Werk Tag fiir
Tag Kunden in aller
Welt versorgt.

dem es ein grofes Spiel- und Spafdangebot
parat hilt — Ehrensache. Die Veranstalter des
Mitarbeiterfestes in Kaiserslautern setzten
noch einen drauf: Sie bezogen auch das ei-
gentliche ,Geburtstagskind® in die Fete mit

ein — die Produktion.

Nicht zu vergessen die
Lehrwerkstatt, in der die Aus-
zubildenden zeigten, was sie
kénnen. Und die Informati-
onsstande der Arbeits- und
Werksicherheit, die sich mit
ihren Feuerwehrautos einen
besonders attraktiven Anzie-
hungspunkt geschaffen hat-
ten: Bot sich hier doch von
der ausgefahrenen Drehleiter
aus ein Rundblick tbers ge-
samte Werk.

Kaiserslautern (es). Die
Wanderausstellung ,,100
Jahre Opel-Automobile”
wird vom 18. Juni bis zum
17. Juli auf dem Kaisers-
lauterner Rathausplatz zu
sehen sein. In einem ei-
gens daflr aufgestellten

Zelt zeigt das Unterneh-
men aktuelle und , klassi-
sche" Opel-Modelle, an-
gefangen vom Lutzmann,
tber den Laubfrosch und
dem legendaren Weltre-

kord-Diesel-GT bis hin
zum Neuling Zafira. Die
Ausstellung ist jeden Tag
von 10 bis 19 Uhr geoft-
net. Wahrend des Lautrer
Altstadtfestes vom 2. bis
4. Juli haben die Besucher
sogar bis in die Abend-
stunden Gelegenheit zur
Besichtigung. Die Aus-
stellung gastierte bereits
in Bonn, Russelsheim,
Essen und Bochum und
zog bislang rund 66 000
Besucher an.

Zaster .. Kataster

Lirmstudie brachte zwei Diplomanden auf Erfolgskurs

Kaiserslautern (es). Mit ihrer
Studie Uber Larm im Werk Kai-
serslautern haben die ehema-
ligen Maschinenbau-Studen-
ten J6rg Kuck und Achim
Wappenschmidt nicht nur
Opel aufhorchen lassen. Der
Landesverband Sldwest-
deutschland der gewerblichen
Berufsgenossenschatft zeich-
nete ihre Diplom-Arbeit jetzt
mit dem ,Forderpreis flr Ar-
beitssicherheit” aus.

In der Fachhochschule
Kaiserslautern nahmen die
frischgebackenen Ingenieure
die Auszeichnung aus den
Handen von Hans Hoffmann,
dem Vorstand des Landes-
verbandes, entgegen. Neben
Anerkennung wurde den Di-
plomanden auch ein hib-
sches Startkapital ins Berufs-
leben zuteil. Der Preis ist mit
10 000 Mark dotiert.

Mit von der Partie bei der
Zeremonie waren auch zwei
Vertreter der Lauterer Arbeits-
und Werksicherheit: Leiter
Ewald Frank und Ludwig
Maue, die die Arbeit der Stu-

Lauter(er) Beifall: Die Gratulanten mit den Diplomanden

denten als ,Schirmherr® und
Betreuer begleitet hatten.

Im Rahmen ihrer Diplom-Ar-
beit erstellten Kuck und Wap-
penschmidt ein Larmkataster
flr das Opel-Werk , das Auf-
schiuf} gibt, wo an exakt 1300
MeBpunkten welche Dezibel-
Belastung auftritt. Darauf auf-
bauend arbeiteten sie dann
Vorschldge zur LArmminde-
rung aus.

Das Larmminderungskomi-
tee des Standorts studierte
diese anschlieBend und nahm
einige Anregungen dankbar
auf: So gehen zum Beispiel die
personlich angepaBten Ge-
hérschitzer (,Otoplastiken®),
die sich derzeit in einem Feld-
versuch im PreBwerkbereich
befinden, auf eine Empfehlung
der beiden Jungwissenschaft-
ler zurlick. =]
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Insgesamt ein einmaliges
Angebot, das vor allem die
nutzten, die im Pfalzer Opel-
Werk Tag fur Tag ihrer Arbeit
nachgehen: Sie hatten endlich
einmal Gelegenheit, ihren Kin-
dern, Ehepartnern und allen
Ubrigen Verwandten, Bekann-
ten und Freunden ihren Ar-
beitsplatz zu zeigen und ih-
nen die komplizierte Technik
zu erklaren.

Doch auch fir die, die zwi-
schendurch mal rasten woll-
ten, war gesorgt: Um Speis’
und Trank kiimmerte sich ein
LJAramark“-Team, das eben-
so den verschiedenen Ge-
schmackern Rechnung trug
wie die musikalischen Festbe-
gleiter; die Blaskapelle des Mu-
sikvereins Mackenbach und
die Zweibriicker Rockband
.Purple Haze". Der Nach-
wuchs hatte derweil am Bob-
bycar-Rennen seinen SpaB.

Eine Opel-Geburtstagspar-
ty wére jedoch nichts ohne
reichlich ,Anschauungsmate-
rial“ aus 100 Jahren Autobau:

Alle Vertreter der aktu-
ellen Modellpalette
stellten sich zur Schau
— Mittelpunkt des In-
teresses war natlrlich
der neue Zafira. In
einer Oldie-Ausstel-
lung préasentierten
sich Lutzmann, Tor-
pedo, Kapitdn und
Co., und ein Opel kam
sogar aus der nahen
Zukunft nach Kaisers-
lautern: die Sportflit-
zer-Studie ,Speed-
ster", die selbstredend
zum Liebling der jin-
geren  Generation
avancierte.
Zur Krénung fehlte

dem rauschenden Fest nur
noch eine Prinzessin: Die wur-
de den Besuchern bei der
groBen Tombola beschert, die
jede Menge kleine und groBe
Sachpreise bereit hielt. Erster
Preis war ein Zafira fiir zehn Ta-
ge, Benzin inklusive. Aus der
Lostrommel gezogen wurde
der Name der neunjahrigen

Folos {4): Wenzel

Mit Schirm; Charme
und Maibowle: Die
Gaste lieflen es
sich wohl sein

Minis: Auch der Nachwuchs fand’s prima

Simone Schmidt: Sie hatte al-
le Preisfragen zum Thema Za-
fira richtig beantwortet. lhren
Hauptgewinn kann sie zwar
noch nicht selber fahren, daflr
aber sagen, wo es hingehen
soll: ,In die Schweiz, in die Ber-
ge." Und beim nachsten Mit-
arbeiterfest will sie wieder mit
dabei sein.

Liebe zum Leim

Rudi und Andreas Barz sind auch im Kleinen ganz grof3

Daf sie ,detailverliebt” sind, behaupten viele
Menschen von sich. So eindrucksvoll bewei-
sen wie Rudi Barz konnen es allerdings nur
wenige. Der 54jdhrige PreBwerk-Mitarbeiter
baut in seiner Freizeit mit seinem Sohn An-

dreas Modelle — und was fiir welche.

Kaiserslautern (es). Das Mei-
sterstiick von Vater und Sohn
ist ein Nachbau des Flug-
zeugtragers ,U.S.S. Forrestal”.
Absolut originalgetreu gefer-
tigt aus Holz und Kunststoff
im MaBstab 1:100. Exakt 3,30
Meter lang ist der schwim-
mende Flughafen.

Die 45 Dusenjager, die auf
ihm Platz finden, erstellten
Andreas und Rudi Barz eben-
so in Handarbeit wie das Per-
sonal, das auf dem Deck un-
terwegs ist. Maximal zwei Zen-
timeter sind die Mannchen
hoch, was die Modellbauer
jedoch nicht hinderte, ihnen
korrekte Arbeitskleidung auf-
zumalen. Insgesamt 6 800 Ar-
beitsstunden investierten die
beiden in diese Filigranarbeit.

Die Leidenschaft fir den
Modellbau ist etwas, was in
diesem Fall der Vater vom
Sohn geerbt hat. Andreas
Barz baute schon als Junge
die handelstblichen ,Revell*-
Modelle. Vor einigen Jahren,
nach vier Jahren Bundeswehr-
Luftwaffe, kehrte er als aus-
gebildeter Elektromechaniker
ins heimische Ulmet bei Kusel
zurtick und fragte seinen Va-
ter, ob er mit ihm mal ,was
GroBes" bauen wolle.

Der Rest ist Geschichte.,
Modellbaugeschichte zumin-
dest. Bei Ausstellungen im
stdwestdeutschen Raum ha-
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ben ,die Barze" schon etliche
Preise gewonnen, und standig
flattern neue Einladungen ins
Haus, da viele Veranstalter ih-
re Attraktionen prasentieren
wollen. ,Wir kénnten jeden
Sonntag woanders sein®, er-
zahit Rudi Barz. ,Nur: Das wol-
len wir gar nicht.”

Seine Heimarbeit jedoch
mal beim groB3en Mitarbeiter-
fest seines Arbeitgebers vor-
zuzeigen, war fur Rudi Barz
Ehrensache. Die Besucher
dankten es ihm mit regem In-
teresse. ,Viele wollten wissen,
ob das Ding Uuberhaupt
schwimmt”, berichtet der
54jahrige. Doch keine Bange.
Es schwimmt — und wie: es
l&Bt sich sogar fernsteuern.

Der Stand der Modellbauer
war nur wenige Meter vom

Barz-Bazillus: Vater und Sohn sind vom Modelibau ,,befallen®

»hauptamtlichen® Arbeitsplatz
von Rudi Barz entfernt: an
den Transferpressen 9und 10.
Sein handwerkliches Ge-
schick hat er sich zum Teil bei
den Schlossern im PreBwerk
abgeguckt. Gelernt hat Barz
Ubrigens Backer —und die ver-
stehen sich ja teilweise auch
auf Modellbau, wenn auch aus
ZuckerguB.

Neben ihrer ,U.S.S. Forre-
stal" zeigten die beiden auch
einen Hochseebergungs-
Schlepper und ein Amphibien-
fahrzeug aus inrer Hobbywerk-
statt: Beides etwas Kleiner, aber
nicht weniger detailgetreu.

Gestillt ist ihre Leidenschaft
jedoch noch lange nicht. ,Zur
Zeit arbeiten wir an etwas klei-
neren Modellen”, so Rudi Barz.
Eines, das sich mit etwas we-
niger Aufwand ins Freie mit-
nehmen |a3t, Denn um die
LU.S.8. Forrestal" mal zu Was-
ser zu lassen, mul sie erst zu
Hause auf einen eigens flr sie
umgebauten Anhanger ver-
frachtet werden. Und um sie
ins Wasser zu setzen, braucht
es vier starke Manner.
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Europameister im Service

Roman Miiller ist Azubi im Service-Lager K 65 - und brachte es ,,ganz nebenbei“ an die Spitze der Radballer

Im Service-Lager K 65 miissen sich die Mitarbeiter mit einer vollig
neuen und ungewohnlichen Situation abfinden: Unter ihnen weilt
ein Europameister — und der ist, weil Azubi im ersten Lehrjahr, auch
noch einer der jlingsten. Mitte Mai holte Roman Miiller, angehende
Fachkraft fiir LdgEI'WIITS(_hclft mit seinem Partner Marco Rofdmann
den EM-Titel im Junioren-Radball.

Russelsheim (jan). Uber sei-
nen Erfolg scheint sich Ro-
man Muller selbst am wenig-
sten zu wundern. ,Alles an-
dere als ein Platz auf dem
Treppchen wére eine Enttéu-
schung gewesen. Aber daB
wir gleich den Titel geholt ha-
ben, ist schon eine Uberra-
schung", sagt der 16jahrige
Azubi nicht ohne Selbstbe-
wuBtsein.

Im zarten Alter von sechs
Jahren machte der bei der
RSG 1898 Ginsheim ftrainie-
rende Radballer sein erstes
Spiel, angesteckt wurde er
mit der seltenen Leidenschaft
von Vater Karl-Heinz, ,Da
geht man halt mal mit und
steigt irgendwann selbst in
den Sattel”, so die lapidare

Beschreibung der Sportler-
Karriere. Obwohl die Region
um Mainz und Russelsheim
eine echte Radball-Hochburg
ist, gehdrt Radball auch hier
eher zu den exotischen
Sportarten. ,Ware ich FuB-
baller, ware die Aufregung
wohl gréBer”, lacht Mller, der
mit RoBmann seit vier Jahren
ein treffsicheres Duo bildet.
Zwischendrin hatte er es
zwar einmal mit FuBball pro-
biert — der ehemalige Partner
hatte das Rad beiseite gestelit
—, war dann aber glucklicher-
weise zu seinem weniger all-
taglichen Sport zurlckge-
kehrt. Der nicht minder an-
strengend ist: ,In der Saison
zwischen September und Mai
trainieren wir manchmal vier-

Einen Zafira Elegance nahm der ehemalige Eintracht-
Spieler Bernd Hélzenbein jetzt vor dem Adam Opel
Haus in Empfang. Hélzenbein wurde zwischen 1966
und 1981 zum Inbegriff des Frankfurter FuBballs. Der
mit Abstand erfoigreichste Kicker vom Main errang
mit der Eintracht groBe Erfolge: Dreimal wurde er
mit dem Verein Deutscher Pokalsieger und 1980 ge-
wannen die Frankfurter den UEFA-Pokal. Aber nicht
nur im FuBball, sondern auch bei Automobilen stellt
der ehemalige FuBballer hohe Anforderungen: Am Za-
fira schitzt Hélzenbein besonders die Flexibilitit. ,,Ein
sehr familienfreundliches Auto®, so sein Urteil.

Riisselsheim (jan). Bel ihr
laufen zwar nicht alle Fa-
‘den, aber mehr oder weni-
ger do h--aile Mitarbeiter
zusammen. Zum Gliick
‘nicht alle auf einmal , aber
‘manchmal herrscht im Biiro
von Waltraud Kohl, dem

Médchen fiir alles* in der
Werkdmckarel ‘doch so ein

Raum passen Denn die
--51]ahngeBKS Mrtarbe]tedn
‘macht in Papier.

Und die sprichwért[lcha
Geduld desselben, muB
auchs&eoftaufonngen .Be-

stellung von Visitenkarten, Be-

holen von Plakaten, Buchhal-
tung und Abrechnung —ich bin

fiir fast alles zustandig*, lacht

Waltraud Kohl und fuhit sich
sichtlich wo&ﬂdabes ,Dasent-
spricht meinem Naturell. Ich
hab' einfach gerne mit Men-
schen zu tun.”

Seit 1985 ist die gelernte
‘Kaufmannische Angestelite,

die a_us__ _lda_ Oberstein

/ergang :
inne, vorher war sﬁe in
der Buchhaltung be-
schﬁﬂlgt Jlch hatte
Lust auf einen Tape '
tenwechsel, auf eine
neue Herausforde-
rung. Und ich genieBe
es, obwohl es eine
Menge Arbeit ist”, so
Waltraud Kohl.

ihrer  Freizeit
pﬂegt sie hingegen © e
zwei grundsatzlich b =
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mal die Woche mehrere Stun-
den lang und am Wochenen-
de ist man dann auf Achse
zu Turnieren im ganzen
Land.” Da muB der Junioren-
Europameister — erst ab 18
z&hlt man zu den Aktiven — auf
manches verzichten. ,Wenn
andere auf Parties gehen, fah-
re ich oft zu einem Spiel. Aber
so ist das nun einmal: die ei-
nen haben als Hobby ein al-
tes Auto, das sie pflegen und
reparieren, ich spiele eben
Radball."

Die diesjahrige EM fand
zum Glick im heimischen
Club in Ginsheim statt, sie-
ben Zweier-Mannschaften,
mit Spielern zwischen 16 und
18 Jahren, waren angetreten.
Vor allem die Tschechen,
Osterreicher und Schweizer
zahlten zu den groBen Kon-
kurrenten um das Champio-
nat. Am Ende reichten Mil-
ler und RoBmann bei ihrem
ersten internationalen Auftritt
aber ein Unentschieden zum
Titelgewinn. ,Dann wurde
erstmal gefeiert, aber rich-
tig", meint Goldmedaillist
Muller, dessen drei Brider
ebenfalls am Ball in die Pe-
dale treten.

Ein toller Erfolg, der neben
Ruhm und Ehre aber wenig
Geld verspricht: ,Der Beruf
geht eindeutig vor, mit Rad-
ball ist nichts zu verdienen.
Die Sporthilfe und die Sieg-
pramie reichen gerade fUr das
Material, schon ein Rad ko-
stet an die 3 000 Mark." Und
wie sieht es mit der WM aus?
~WVenn wir jetzt sechsmal in
Folge direkt aufsteigen, kon-
nen wir auch um die Welt-
meisterschaft spielen. Aber
dahin zu kommen, ist mords-
schwer." Da kdnnen die Mei-
ster im K 65 noch einmal auf-
atmen.

verschiedene Hobbies: ,Seit
der Kindheit sammle ich Mi-
neralien, die mittlerweile im
ganzen Haus verteilt sind.

Und seitzehn Jahren mache
ich Orientalischen Tanz, un-
terrichte auch als Trainerin",
erzahlt Waltraud Kohl, die

das beschauliche Astheim
dem ,zu hektischen" Ris-
selsheim als Wohnort vor-
zieht. Das Ruhébédﬁrfhis'

Buroﬁhdalchntoll Hieristinn:
mer was los."
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Ballkiinstler: Ob Opel-Rad oder Sportgerdt - Roman Miiller fiihlt sich auf jedem Sattel heimisch

Piste unter Strom

Motorsport begeistert seine Fans auch im Mafstab 1: 32

Die Rennwagen wer-
den durch Strom
vorangetrieben, die
Zuschauer an der
Piste sind aus Kunst-
stoff: Obwohl also
Benzingeruch, roh-
rende Motoren und
Zuschauergesinge
fehlen, ist beim
,Slot-Racing® Stim-
mung in der Bude.

Russelsheim (jan). Nur knapp
liegt der gelbe Vectra auf der
Geraden vor dem silbernen
A4, Es ist ein Kopf-an-Kopf-
Rennen. Mit heulenden Mo-
toren nahern sich die Boliden
der scharfen Kurve vor dem
Ziel. Doch da: Der Audi-Pilot
bleibt zu lange auf dem Gas
stehen und knallt nach zwei
Uberschlgen mit Wucht in die
Leitplanke. ,Nummer 3 bitte",
ruft der, natlrlich, unverletzte
Fahrer Thomas Hahnel — und
weiter geht die Hatz.

Denn wir sind hier nicht auf
der Asphalt-Piste, sondern
beim Modellauto-Rennen auf
der Kunststoff-Strecke. ,Slot-
Racing"” heit der Motorsport
im MaBstab 1:32. Vom Kin-
derspal sind Material und
Rennfieber allerdings meilen-
weit entfernt. ,Zugelassen
sind bei der FNS-Produkti-
onswagen-Meisterschaft nur
solche Fahrzeuge, dieauchin
der STW oder der englischen
BTCC mitfahren", erklart
Rennkommissar Thomas
Hahnel das Reglement der
1975 gegriindeten Federa-
tion Nationale de Slot
(FNS).

Hahnel ist Besitzer
des ,,Renn Center Rhein
Main® in Morfelden-
Walldorf, Fahrer und
Rennleiter in Personal-
union, ,aber nur in der
Freizeit", lacht er und
schreitet zur Techni-
schen Abnahme.

Denn wie die groBen
Autos im wirklichen Le-
ben, unterliegen die

Fahreriager: Jederzeit den Finger am Abzug

Elektro-Minis einer strengen
Kontrolle. Motorleistung, Rei-
fenformat und Gummimi-
schung unterliegen ehernen
Gesetzen. Wer schummelt,
fliegt raus.

Tricks hat Matthias Eich-
wald, der FUhrende in der Wer-
tung nach funf Meisterschafts-
Laufen, nicht nétig. Sein Opel
Vectra, ganz im Gelb des
Sponsors ,ProMarkt” gehal-
ten, ist immer optimal vorbe-
reitet. Zwei Stunden im freien
Training braucht es, bis die
passende Abstimmung ge-
funden ist. Dann ist alles ge-
fettet, Motor und Reifen haben
im Fahrerlager auf einem ei-
gens mitgebrachten Pisten-
stlick unter niedriger Span-
nung Betriebstemperatur er-
reicht.

Seit zwei Jahren mischt
der 38jéhrige Jurist im pro-
fessionellen Renn-Zirkus
mit. Seine Karriere begann er
im Nachwuchs-Cup auf
Renault und Peugeot. Ein
richtiger Frischling ist Eich-
wald aber trotzdem nicht:
.Mein erstes Auto bekamich
mit finf, 15 Jahre habe ich
keinen Regler angerlhrt und
dann ging's richtig los", sagt
der Opel-Pilot.

Pole Position: Der Opel hat die Nase vorn

Insgesamt 40
Fahrzeuge zahlt
Eichwalds Wa-
genpark inzwi-
schen, und wie
die Herren Al-
zen, Reuter und
g Hélary muB sich
1@ derVectra-Fahrer
$ mit der Konkur-
& renz von Audi, Al-

fa und Co. her-

umschlagen. Im
Gegensatz zu den Profis am
Volant sind die Rundstrecken-
Asse am Dricker jedoch alle-
samt Privatfahrer. Wartung
und Vorbereitung werden
selbst erledigt.

Uber achtmal drei Minuten
geht ein Lauf im Renncenter.
Wahrend die einen um Best-
zeiten fahren, setzen die an-
deren ausgefallene Wagen auf
die Bahn zurtick: ,Nummer 3
bitte”. Wer vorne dabeisein
will, braucht vor allem ruhig
Blut und einen gefihlvollen
Finger. ,In guten Runden liegt
der Schnitt bei fast zwolf
km/h", so Eichwald, dessen
Bestzeit an diesem Abend bei
8,4963 Sekunden —so genau
wird hier elektronisch gemes-
sen— fur den 27 Meter langen
Kurs liegt.

Damit alle die gleichen
Chancen haben, muB jeder
Teilnehmer mal auf einer der
acht Bahnen fahren, Auslo-
sung und Auswertung Uber-
nimmt der Computer. Die
Fahrzeugwahl ist vor allem
Geschmackssache: ,Eigent-
lich fahre ich Porsche, in der
DTM war ich auf Calibra un-
terwegs und bin jetzt bei Au-
di unter Vertrag”, schmunzelt
Werner Grund, der Zweéite in
der Meisterschaft und Eich-
walds argster Konkurrent.

Diesmal missen sich die
Favoriten aber geschlagen ge-
ben. Trotz eines Kampfes bis
auf die letzte Rille hat am En-
de Glnther Riehls Renault La-
guna den Kuhler vorn: 160
Runden hat Riehl gefahren,
eine mehr als Eichwald. Der
muBte zwischendrin in die
Box: ,Eine Schraube hatte
sich gelockert. Argerlich, aber

das ist Motorsport.” &



